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Összeálltak a csillagképek, a filozófia kikristályosodott, 

a technika kiforrott, a stílus magára talált. 

Az újra-el� vett modell 2009-es változata olyan, mintha most találták volna ki. 
A konkurenciának ismét feladta a leckét (CBF600, Gladius, ER6,Bandit650, 
FZ6, GSR600). 

A recept: végy egy csúcstechnikás blokkot (R6, 
illetve Fazer6), állítsd be 80%-ra, egyenesítsd ki a 
karakterisztikáit, tedd hozzá a jól kiforrott 
futóm� veket, fékeket, vázat, hangold össze az 
egészet, kövesd a „diverison”-koncepciót és fizesd 
meg az ergonómust és a designert! 

Ne kérdezd mekkora a motor teljesítménye, ne 
kérdezd milyen a nyomáspontja a féknek, ne kérdezd 
mennyire feszes a futóm� ! Tökéletesen elég ami a 
japán mérnökök zsebében van, így minden adott egy 
alfán való motorozáshoz. 

Hagyd a francba a katalógust! Pattanj rá, próbáld ki! 

A mai technológia és technika annyira tökéletes, hogy egy jó guruláshoz többé már nem kellenek a 
verítékkel kipréselt lóer� k, nem kellenek a kihegyezett paraméterek! Az összhatást élvezni fogod! 

 
Az XJ mindkét változata ezt nyújtja. Habár a naked szemet gyönyörködtet� bb, 
a stílus mégis a Diversion-nek fexik, itt találkoznak a 
csillagok, a „Diversion” szó jelentése 100%-ban klappol 
(elvezetés, id� töltés, szórakozás, elterelés,  terel� út). 

Foglalkozzunk most egy kicsit A jelenséggel! Els�  ránézésre semmi különös….  
de aztán jönnek a részletek… 
A 600-as sornégyes blokk a gyémánt-vázban 
hosszában csak a szokásosnak a felét foglalja, a 
maradék rész tök üres! Így ennyivel (jóval-) 
hosszabb a hátsó villa is, ami mellesleg 
himbarendszer nélküli. A villa alá betették a dobot, 
és a lábtartó alól épp csak kileskel� dik a vége, amit 
a fellelhet� ség kedvéért bekrómoztak, nehogy valaki 
vásárlás után visszavigye a rollert kellékhiányossággal. 
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Az er� forrás karakterisztikája érezhet� en nagyon egyenletes, 10.000 ford/percig valóban csak a 
gázkaron múlik a nyomaték. A sebváltó finoman, pontosan m� ködik. Annyira, hogy elég volt a 
könny�  m� ködtetéshez egy rövidebb váltókar is, amihez hamar hozzá is szokik az ember. 
A sebváltás mostantól semmi több, csak játék. A hat sebességet, ha esetleg unatkoznánk, 
bármikor végig is lehet szolmizálni. 

A filozófiát követve, nincs állítási lehet� ség a futóm� vön, leszámítva a hátsó tag 7-fokozatú rugó-
el� feszítését. Kissé túrásan bel� tték az egészet egy másodrend�  útra, nincs is vele gond. 

Az ergonómia is a helyén van. A vezet� i pozíciót például nem 
csak úgy bel� tték a tervez� k, hanem az ülés kialakításnál 
direkt figyeltek arra is, hogy attól függ� en, melyik részére 
ülsz, határozottan megváltoztassa az egész testtartásodat is. 
Aki ráül, ezt rögtön érzi is. Pozitívak a visszajelzések. Tényleg 
sikerült az alacsonytól a magas motorosokig egy optimális 
megoldást találni mind a túrás, mind a sportos testtartás mellett. 

A plexi kényesebb dolog. A szélvédelme nagyon 
jó, de a vezet�  magasságán, 
testtartásán és vezetési 

szokásán is múlik, ezért több változatú plexivel kapható. 

A m� szerfal a már elvárt módon, hangsúlyosan tájékoztat minket a 
f� bb paraméterekr� l: sebesség, fordszám, id� , üzemanyaxint, össz- 
és trip-kilométerek, vízh� fok és az egyéb lámpás visszajelz� k. 

 

Tesztel� i vélemények: 

 

Kolixx  
A motor nagyon jó. Olyan, mint 
egy kis villanymotor. Elindítod, 
és ahova húztad a gázt, ott megy 
a motor. Mintha a sebességmér�  
és a gáz közvetlenül össze lenne 

kötve: húzod, megy. Beraktam hármasba, ha jött egy 
autó, le 40-re, utána vissza 120-ra, húzta végig, nem 
kellett nekem ott váltogatni. 
A térdem nagyon jó helyen volt, kicsit a lábam mintha 
jobban be lett volna hajlítva, mint ahogy kellett volna, 
de ha az ember mexxokja, utána nem lesz baj vele. 
Viszont a plexije nekem pont a sisakra dobta a szelet, 
dübörgött… – Jó, ez egy extra plexi, a normál plexi lett 
volna nekem megfelel� . 
El tudnám képzelni, hogy elmenjek vele Európát 
körbejárni.  

Martinász 
Nagyon jó motor. A fék szépen 
dolgozott. 
Kezdetben nem nagyon találtam 
hova kell raknom a fenekemet. 

Végül el� re ültem, úgy jó volt, még a lábamnak is volt 
helye. 
Nekem is dübörgött a sisak a plexit� l. 

Maci 
El� ször mikor felültem rá össze 
kellett húznom magam, nagyon 
fura volt. Viszont ha gyereket 
akarok, akkor túl sokat nem 
használnám ezeken az utakon… 

Nekem kemény volt, és rázott. ;-) 
Hogy hányadikban van, nem érdekli a motort, és én se 
nagyon tudtam néha, mert 20-tól 140-ig teljesen 
mindegy volt neki. 
Maga a motor nagyon tetszett, és motorilag is nagyon 
kellemes volt. 
A váltókar engem nem zavart, nem t� nt rövidnek. Igaz 
nem is piszkáltam sokat. ;-) 

Bikila 
Motorja nagyon tetszett. A váltót 
sosem tudtam hányadikban van, 
de nem is számított, mert 
mindenhonnan húzott, és nem is 
rezgett egyáltalán. 

A fék nagyon hatásos volt. 
A váltókar nekem rövid volt, de meg lehet szokni. 
A „kis-Fazerhez” képest jóval kényelmesebb. Azon 
össze kellett csuknom a  hosszú lábam, de ezen 
kényelmes volt. 
A sebességet nem éreztem rajta a kiváló szélvédelem 
miatt. 
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Összességében az XJ egy kiforrott, megbízható sornégyes, ami végtelen nyugalmával vezet� jét 
magával ragadja, elvarázsolja. Aki még nem tudja, a motorozás melyik ágát m� velje, annak ez a 
kezesbárány garantált függ� séget okoz. Ezeregy kilométerek meséje! 

 

A piaci válság eredményeképp 
idén a Yamaha több motornak 
jelent� sen felemelte az árát. 
Viszont úgy látszik, hogy az 
„átlagos” motoros ügyfelet 
továbbra is meg akarják tartani, 
illetve motorra akarják ültetni az 
eddigi „homo-outsider”-eket is. Ez 
sikerülhet is, nemcsak a kiváló 
min� ség miatt, hanem mert az 
XJ ára valóban alacsony: 
bruttós-regadós 2 milla 
(aktuális, hivatalos árlista szerint). 

Céljukat nem csak az árral és a 
közvetlen promóval akarják elérni. 
Rájöttek végre, hogy igenis van 
igény a „típus”-oldalaknak, 
fórumoknak is:  
 www.xj-series.com. 

Külön köszönet a Yamaha Motor Hungáriának, hogy Klubunk rendelkezésére bocsájtotta Diversiont 
tesztelésre. 

 Zozó 
Fotók: roc 

Hungarian Yamaha XT660 Club 
www.x660-club.hu 

M� szaki adatok: 
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