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Erdekes, hogy a Yamaha XT660 egy olyan motor, amit viszonylag nem nagyon lehet,
nem nagyon érdemes, és nem is nagyon kell tuningolni. Igazuk van azoknak, akik azt
mondjak: ,Minek?!”.

A kozel 50LE és a 60Nm b ven elég, és blokkon kivill nehezen fokozhaté, mert az XT-t
— pl. a KTM-mel ellentétesen — tartéssagra, alacsony szervizigényre tervezték. Ezért

‘ 60kg-mal nehezebb az igazi
supermotoknal, habar azért
teszten legyorsulta az SM690-et
5.-ben). A blokk meg annyira
bevalt, hogy ma mar egy tucat
motornak ez a szive.

Szoval vétek hozzanyudlni. Es
mégis! Az apré lehet ségek
mérlegelései soran rengeteg a
potencidlis tununig-lehet ség.

Ez az anyag az XT660 Service

AN - Manual és a  gépkdnyv

S e . .~ ismereteire épll. Ezeken feldl

4 megprobalunk minden realis

eddigi XT-specifikus tudast dsszefoglalni, amit a klubtagokkal egyitt 6sszegy jtéttink,

els sorban honlapunk (www.xt660-club.hu) féruman. A vonatkozé tovabbi részleteket,
linkeket, infékat igy ott lehet keresni.

Kdszonet mindazoknak, akik véleménylket, tapasztalatukat megosztottdk az
XT660 Klub féruman!

Megjegyzések:
az anyagban nem keriljik a beszerzési forrasok, arak megjeldlését (az arak tébbnyire 2007-
2008-asak), hiszen rengeteg id t forditottunk ezek megtalalasara, akkor miért meriljon
feledésbe? Tehat nem, ismétlem NEM 0Onérdek rekldmozasrdl van sz6, hanem konkrét
tapasztalatok atadasarél!
az anyagban adunk 5leteket atalakitdsokra, megvaldsitasokra, de azokra felel sséget NEM
véllalunk, azokat csakis sajat felel sségre végezheted el.
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[. Alapvet tuning
Ennek a fejezetnek célja az utcai ,szimpla” hasznalat kényelmi-biztonsagi névelése.

1. Kézvéd

A huzat 100 felett még egy j6 keszty n keresztul is
leh ti az ujjizileteinket, ezért minimum |égterelés
céljabol érdemes felrakni egy kézvéd t.

Lehet Polisport 5-6eFt => el nye: ramegy az XT
kormanyra, van Yamaha-blue szinben, de esést | nem
véd sokat, inkabb csak a huzattdl (de az nagyon kell).

Az esésvédelmet lehet javitani. Ha m anyagok a rogzit -bilincsek, azok elforognak a
korményrudon. llyenkor érdemes felszerelésnél gumit (pl. bicaj-bels b | kivagva) tenni
a kormany és a bilincsek kozé

A fémvaz neélkdli, konny kézvéd nél kormanysuly nélkal
nagyobb sebességnél beszitalhat a kormany. De ha a
korményvegnél felfarjuk és levagjuk a gazmarkolat utolsé
par-milliméteres peremét, akkor a kormanysuly mellet is

4 fel lehet szerelni .

Lehet komolyabb kézvéd nk is, ebb | van valaszték — pl.
Acerbis , ami ugyanaz, amit a Yamaha is gyarilag
hasznal, csak a logét cseréli le (és ~50%-kal dragabban
adja).

Nagyon j6 XT-hez az UFO alubetétes kézvéd je is (MC1637-
es tipus) ~1leFt és ebben benne van az alu, jél-kitalalt
bilincs-szett is (www.nagyvas.hu, www.motoparts.hu). Nagy
el nye, hogy kiilon kaphaté a m anyag rész is (3,2 eFt/par)!

2. Labtarto

A gumirozott labtartd tompitia a razkodast a labunkon, igy hosszabb tavon
kényelmesebb (nem Ugy, mint az utas-labtarté). De (!) ha leér az aszfaltra (marpedig
konnyen leér), akkor konnyebben megtapad és ez veszélyes is lehet, de mindenesetre
kicsit ijeszt . Ezért érdemes lecserélni fémre , ami nyugodtan kophat. Ha a fém
labtartohoz nincs rugd, az helyettesithet pl. ha a bicaj-gumibels t egyszer en
rahuzzuk a csuklojara. De ha szeretnénk rugoval megoldani, akkor van egy egyedi
rugogyarto bolt a Bp. VIII. Baross u. D-i oldalan a Rigé utca magassagaban.

Hungarian Yamaha XT660 Club — www.xt660-club.hu 5/48



W
X. 7' 5ac/ub

A motor donthet ségén lehet javitani, ha magasabbra
helyezzik a labtartét . A labtarto athelyezését pl. CNC-
mart aluminium labtartokkal lehet elérni, &m ezeknek
aranytalanul magasak az aruk.

3. Plexi

A nagyplexi teljesen megvaltoztatia a kormany
viselkedését és emiatt abszolite széls ségesen
megosztja a kbzveleményt

A gyari kis plexi tok j6 (bar a 2007-es valtozattol kezd d en X-esen mar plexi sincs) és
a menetszélhez is hozza lehet szokni. Mégis vannak, akik a nagyobb plexit valasztjak,
mert:

nem kapja telibe ket a menetszél ,

csOkken a motor 6ssz-légellenallasa

nem kell minden tdra utan kimosni a motoros kabatot és
ha meleg van lehdzhatjak a cipzart anélkil, hogy
bogarak vagodnanak dus mellsz rzetikbe.

A gyari eredeti plexi helyett fel
lehet rakni gyari kdzepes (ez
eddig senkinek sem tetszett), és
gyari nagy plexit (lasd a képen
a kék plexit) fekete és kék
szinben, valamint egyéb
gyartasu plexiket is (pl. a képen
a fekete spanyol Bolha).

4. Ulés
Az XT csajozGs motor, amire egy benzintyuk érommel
felul, de az asszonynak mar kényelmetlen. Az (lés
kényelmét lehet fokozni az utas szamara . A képen
mellékelt példa ~30eFt (www.motorkarpit.hu). Héatranya,
hogy sosem enged hatracsuszni (tura kozben, nagyobb
sebességnél, egykeronal, stb.)

a. Ulésmagasito

=2z

Klubunk fél éves fejlesztés utan elkészittette az ulesmaga5|tot ami megakadalyozza

az utas el recsuszaséat , magasabbra helyezi ,
igy szamara is elvezetesse és kényelmessé valik
a motorozas és még a bukdék sem koccannak
0ssze. A magasitdé tép zaras megoldasu,
gyorsan felcsatolhato

_ == e
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5. Taskak, dobozok

Ma mar kaphat6 az XT-hez mindenféle taska és
doboz, igaz, nem b a valaszték és sok esetben
specialis megoldasokat tartalmaz, mint pl. a
tanktaska tankra simulé b r-alatéte (persze az
araik is ennek megfelel ek). Jobboldalt egy
magasabb  katego6rias  Turatech teljes
felmalhazas lathato, de elfogadhato
min ségben, realis aron (21eFt) példaul itt egy

FAMSA-tanktaska a www.parilla.hu  -tol.
Nyeregtaska t pedig GIVI, DIFI, stb. gyartoktol szamtalan
valtozatban lehet kapni elfogadhat6 aron pl.: www.shox.hu.

Azért azt gyorsan megjegyezzik, hogy a ,taltos” stilushoz (R-
es, de plane az X-es) nem passzol a malhazott csacsi
kinézet. Erre a Z (Ténéré) valo. ;-)

6. Labfék- és valto-kar, kitamaszto

A fékkarok, kuplungkar zsirozdsara eérdemes évente egy  szer energiat szanni. Mivel
ezek nem csapagyazottak, igy ennek hianyaban adagolhatatlanna valik. Es a
kuplungkarban is meg kell zsirozni a bovden-vég-gdmbot, hogy m kddés kdzben el
tudjon fordulni — igy nem fogja elnyirni a bovdent.

A fék- és valtokar magassagat a motorozasi stilushoz egyénileg kell beallitani.
Tarahoz a féket alacsonyra kellene allitani, hogy rajta tarthassuk folyamatosan a
labunkat, viszont ennyire nem lehet letekerni (csak az allitd anya vastagsaganak felét
lereszelve) — de ez nem is véletlen, mert az XT labtartéja amuagy is hamar leér
kanyarban.

Kanyarvadaszathoz viszont még magasabbra  kell tekerni a karokat, hogy ne érjen le
az aszfaltra. Egykerohoz pedig elég magasra kell, hogy héatracsuszva is ,€lesitve”
legyen a fék, illetve, hogy a valtét ne rantsuk feljebb, mikor nem akarjuk (pl. krossz-
csizmaban). Ezért is inkabb magasabbra célszer bb allitani.

Esésre is gondolni kell, ezért a blokk-belitést elkertlend () 1.) flexszel le KELL
vagni a fékkar utolsé percét , valamint 2.) flexszel le KELL térni a valtd bels  élét a
blokkal parhuzamosan (ahol a valto kar jara ra van heggesztve a gumis pedal-rész, és
a kett taladlkozasanal él van, ami rossz beallitas, vagy elfekvés esetén csunya karcot
hagy a blokkon).

A flex a legjobb baratod: flexszel kelsz és flexszel fexel!
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Ezek utdn a kithmaszto leérés e fenyeget kanyarban. Aki ,szerencsés”, annak egy
heveny heverészés mar beljebb nyomta, akinek ez még nem tortént meg, az tehet érte,
hogy beljebb gorbiljon (pl. meghosszabbitott er karral hajlitas), tovabba leflexelheti

a kitamaszto-talp kils  cikkelyét .

Akinek mar elgorbilt a kitamasztd, az tapasztalni fogja, hogy nagyon instabill4 valhat a
kitamasztas — kis lejtés és mar borul is a motor! Ekkor a kitamaszt6 kihajtas-iutkéz  jét

le kell reszelni , hogy el rébb nyiljon a kar.

Az els fékcs am szerfal el tt visszahajlik (ez biztositja
a teo altali mozgést), azonban ennek tetején meg is all a
buborék , amit szimpla ,rapumpalés” |égtelenitéssel nem
lehet kicsalogatni. A hatso fék pedig alacsony sebesség
gyakorlatoknal hamar elforr , igy az olaj is hamar orexik.
Emiatt a fékolajat el I-hatul 2 évente / 20.000 km-
eneként mar kell cserélni (javasolt olaj: Motul Dot~ 4).

7. Fékbetétek

Az els gyari fékbetét kompromisszum:
nem kopik el hamar, viszont nem is fog
tal jol. Ami nekink bevalt: Lucas Road
Racing (~9eFt). Ennek élettartama kb.
fele a gyarinak (4 - 5.000 km) — azaz
kétszer olyan jol fog, cserébe viszont
egy icipicivel jobban eszi a tarcsat.

Van olyan is, aki az elhasznalt fékpofa
Ujra-ferrodolozas ara eskiszik.

A fékolajcsere elég egyszer
folyamat: a fékpofa légtelenit jére
rahlzunk egy csévet (~20cm)
ami egy Uvegbe vezet. Felll a
féktartalynal pedig biztositjuk a
fékfolyadék utantoltést. A fékkarral
atpumpalunk cca. két féktartalynyi
olajat (az olaj koénnyedén viszi
magéaval a buborékokat is), mire
tellesen  buborékmentessé és
tisztava valik a lent kifolyo olaj.

-wfm Pigigem o

e Sl o capasicy

A hatso féknél nyilvan nem kell, hogy nagyon fogjon, itt szélesebb a t rés. Azonban pl.
a Ferrodo-ra is volt mar panasz (hamar ,megég” és ezutan nagyon nyikorog).
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. SAE besorolas: 20W-50
8. Motorolaj Viszkozitas 40C-on: 180.0 mm2/s

Szervizajanlas: Castrol Act-Evo 4T (10W4Q | Viszkozitas 1007T-on: 19,0 mm2/s

s : s s Viszkozitasi index (VI): 120
felszintetikus, de szerel k ajanljak a 20W50-est | 5 sgq (15T-0n):888 kg/m3

is) és persze szamos egyeb olaj is szoba johet. Semlegesitési szam (TBN): 8.10 mgKOH/g
Lobbanéaspont: 210C
3l megy bele (van, akinek 2,8, van akinek 3,2l). | Dermedéspont: —24C

Ajanlott cserélni: 1, 5, 10, 16, 22, 28, ... ezer km- ———————fordstwolshophu
eknél, illetve ha ugy jon ki, akkor a téliesités el tt | reEowsT | |
mindenképp (tavaszra sose hagyjuk az olajcserét!). | | BTN
i SAE 15W-40.
AE20W4
Motorolaj csere otthon SAEZ0W50 |
Hozzavalok:
-3+ 1lolgj
-olajsz r

- olajedény, jépar torl ruha
- palinka, zene, szabadid , vallalkoz6 kedyv ;-).

Lépések roviden:
0. Motor bemelegitése (ventilator-bekapcsolasig, aztan parszor megporgetni => lellepedett szennyez dések
felkeveredjenek és az olaj is folyékonyabb lesz.)

1. Olajbednt kupak ki

2. Baloldalon olajlereszt csavar ki (el tte alaakasztani a szerszamkészletb | az olajvalyut)

3. Egyenesbe allitani a motort 5 percig, aztan vissza, hogy mind kifollyon

4. Vaz-olajtartalybdl is leereszteni az olajat (nagyon pisil, de ha az olajbednt kupakot félig betekerjik, nem!)

5. Jobboldalon az olajsz r fedelet levenni (3 csavar) (oldaltamasztott motornal, hogy ne follyon ki az olaj!),
olajsz r tkicserélni

6. Olajsz r fedelében a gumitdmit gy r t megtisztitani féktisztitoval, leellen rizni (nincs-e rajta repedés), tiszta
motorolajjal bekenni, majd visszazarni a fedelet.

7. Olajleereszt csavarokat visszacsavarni.

8. 1,9l olajat betdlteni (a Castrol és Repsol flakonoknak példaul cs ros a szajuk, igy nem kell tolcsér).

9. Motort beinditani, 5x megporgetni a motort, leallitani

10. Maradék olajat beletdlteni, hogy a nivopalcat elérje az olaj. Ha jobban porgetjik a gépet, tobb olajat nyom ki a

tartalybdl, igy tobb olajat lehet még utantélteni (Konkrétan nekem dsszesen 3,2l ment bele).

11. Olajsapka vissza, torolgetés, elpakolas, faradt olaj kiontése (pl. vissza az Ures olajos dobozokba, és elvinni
vmelyik benzinkitra — ott &ltaldban le lehet adni az ilyen veszélyes hulladékot).

12. Motort beinditani, jaratni egy percig, kdzben meglazitani az olajsz r fedél tetején Iév szelep-csavart és
megvarni, hogy megjelenjen az olaj, majd visszacsavarni (ha 1 percen belil ez megtorténik, akkor van
olajnyomas - ellenkez esetben, baj van).

(A motorolaj olajozza a kuplungot is, ezért adalékolt és egyéb
specialis motorolajat, mint pl. ,Energy conserving II” vagy annal
magasabb tulajdonsagut, ne hasznaljunk!)

9. Lanc és lancfogaskeréek
Egyes vélemények szerint a JT és DID, vagy RK gyartoi

-

parositds a legjobb XT-hez. Chain 520 JTF 308
P
XT660 R/X-hez JT-lancfogaskerék ajanlas (2007-es arakkal): ? r{‘ﬁ_‘j ‘E%’%’i
Els : 308-15 (3.900,-Ft) i =

Lanc: 520-110 520V / 520VM (17.200,- / 22.500,-Ft)

A fogak szama megvaltoztathatd, de ezt figyelembe kell venni ;
lancszemek szamanal is. A lancfogak atméretezéséhez XT660- @ e C4
as attételkalkulator letlthet a Honlapunkrol. ' )

AN
Hats6: 855-45 (5.200,-Ft) l 5’6‘?// “_}5‘{:9
i -
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X-RING"

A lanc csapjait korbe feltoltik zsirral és gumigy r vel lezarjak, hogy bent maradjon. Ennek a gy r nek a
keresztmetszet-formaja hatarozza meg a lanc alapvet tipusat (O, X, W, XW stb.). Lathatd, hogy az
O-gy r vel szemben az X-gy r sokkal jobban zar, azaz sokkal jobban bent tartja a zsirt, ezért tovabb
tart a csapok kenése, ezért kevéshé kopik (angolul: friction), azaz hosszabb az élettartama is.
FRICTIONM CHART WEAR RESISTANCE CHART

NO O Other Type X
n-nmg -Ring -Aing -RAing

4

OPERATING HOURG ——=

Tl =T N
ZO-4rRZOrm—

DID lanc nal a kovetkez variaciok vannak (www.didchain.com):

- 520 V —mér nem gyartjak (O-gy r s, max 40LE , a ,gyari” lanc)

- 520 VX — mar nem gyartjak (X-gy r s, 40LE-ig)

- 520 VX2 — XT660-hoz ez az alapesetben ajanlott: 36,5kN, 75LE, X-gy r , 23eFt
(régebben ez volt az 520VM)

- 520 ZVM-X — ez az ,XT660 upgrade" alternativa: 38,9kN, extra er s, 100LE,
30eFt (régebben ez volt az 520ZVM2)

- 520 ERV3 - superbike-ra is j6: 38,5kN, X-gy r , 37eFt

RK lanc nal (www.rk-japan.co.jp/global/chain.htm):

- 520 SO -33,4kN, 75LE, O-gy r s

- 520 XSO — XT660-hoz ez az alapesetben ajanlott: 35,3kN, 100LE, X-gy r ,
~21eFt (www.nagyvas.hu, www.powerbike.hu)

- 520 GXW - 37,4kN, 120LE, XW-gy r s, versenygepekhez, egyhengeresekhez

Amint latszik, a teljesitményhez (LE-h6z) probaljak javasolni a lancot, de ez hiilyeség,
mert a NYOMATEK terheli a lancot , az XT pedig a teljesitményhez képest magas
nyomatéku. Kikerestem nektek a szakitdo szilardsagokat is (ez a mérvadd), és
érdemes megnézni, hogy ehhez képest mennyire eltérnek a ,LE-adatok”. A lényeqg:
min. "75LE-s", illetve min. ,35kN-0s” lancot érdemes venni. Egyébként a XT660
gyari lancat a lanc-gyartdé 40LE-ig javasolja (!), igy minden Yamaha-szerviz er sen
hangsulyozza — a garancia érdekében —, hogy tilos egykerdzni. Mekkora marhaséag!!!
Persze igy is kibirja, de hamarabb kezd nyulni és kis anyaghiba is mar sulyos balesetet
eredményez. Ezzel szemben az 520ZVM2-t két éve még feszitenem sem kellett!

Javaslatunk, hogy az els gyari lancra — azonnali csere helyett inkabb — vigyazzunk .
Azaz ne terheljuk talzottan és kiméljik a rangatastol (tulzott hatséfék hasznalat esetén
is => lancberangas). Tovabba ne varjuk meg, amig a lanc kifehéredik, hanem fujjuk
rendszeresen! (,Fujunk wazzeg?” ;-)

Az els lanc élettartamaba igy Ugyis bele esik a bejaratas és a paripa mexokasa. Aztan
cserénél mar minimum VX2-eset, vagy XSO-t rakjunk!

Hungarian Yamaha XT660 Club — www.xt660-club.hu 10/48
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Ha a lanc kenése mex nik, csillogéssa valik és
elkezd kopni a csapoknal. Innent | mégjobban
kopik, és minél tobbet kopott, annél jobban
kopik tovabb ... Szoval az eredmeény: hirtelen
tonkremegy.

Val6jdban nem is ,nyudlasrél”, hanem a
csapoknal kopasrol van sz6. Ha szépen karban
tartjuk, még a gyarit is addig tudjuk ,nyudjtani”
(akar egykerekezések mellett is), amig csak
feszithet . Tovabbi részletek:
www.matuzmaster.hu/cikkek/lanckarbantartas

A ,nyulast” agy is tudjuk ellen rizni (a feszitett
hosszon tdl), hogy a hatsé fogaskerék
kbzepén megemeljik a lancszemet Ha
annyira el tudjuk emelni a fogaskerékt |, hogy
atlatunk alatta, akkor mar er s a lenyulas.
Emellett ellen riznink kell a lanc feszességét
tobb ponton, mert ha aszimmetrikus a lenyulas

~.Megvizsgéltam az  elszakadt (gyari)
lancomat . Tébb helyen elgorbilt, er sen
megnyult. Visszagondolva voltak jelei az

elhasznéalédasnak :

1. nagyon gyakran kellett mar allitani

Erdekes, mert el tte tébb 1000 km-en
keresztil nem.

2. legutébbi mosasnal piros szin port
taldltam a lanc alatti kipufogécsévdén . Nem

tudtam honnan keriilhetett oda, most mar
tudom. Az O gy r k alél kiszdk , porral,
rozsdaval, és egyéb szennyez désekkel
Osszetapadt eredeti ken olaj maradéka
lehetett. Tehat aki téglavorés port talal a lanc
koérnyékén, azonnal cserélje le, kiilénben uagy
jar mint én.

Mindezekt | fuggetlenul egy lancnak
semmiképpen sem volna szabad elszakadnia,
mert balesetet okozhat!

Uj lancom: RK 520 XSO roc

, akkor is Ma mar szamtalan j6 lancspray

csereérett. Minél tébb ilyen jellel talalkozunk (ide értve a
szorulé szemeket is), annal s r bben kell atvizsgalnunk a
lancot repedt gy r k, vagy repedt csont-szemek utan
kutatva. Lathaté, hogy minél nagyobb a nyulas, annal
kevesebb fog dolgozik, azaz, a fogaskerék is annal inkabb
kopik. A lanc ,szinkronban” kopik a fogaskerékkel, ezért
mindig egyutt cseréljuk ket!

A nyulas szinte sosem egyenletes, ezért mas nyulast
fogunk tapasztalni, ha forditunk egyet a hatsokeréken.
Emiatt menet kdzben egyenletes tempodnal a motor jobban
fog rangatni — ez is fokozza a tovabb-nyulast.

Tehat ha vigyazunk, hogy ha kezd csillogni a lanc, régton
fajjuk is,

igy sokaig fog szolgélni minket! A lancot ugy
- o # érdemes fujni, hogy a kerék
A el tt, felulr | el re felé

fajjuk a lancot

kaphat6. A Motul nagyon j6 (tartos,
j6 kenés). J6 az Ipone is, ahogy a
lanc-lemoséja is. A Castrolt is
szoktédk dicsérni és j0 az ara.
Valvoline  egyaltalan nem dzsuvaz,
j6 az ara, de tankolasonként kell
fajni. A Putoline nagyon rossz,
Osszeragaszt mindent, viszont a
Putoline-ceramic annal jobb, persze
draga is.

Ha tara kézben vessziik észre, hogy
mar rég fajni kellett volna, jo
vészmegoldas a WD40-es is
(kaphato szinte minden
benzinkdton).

Vannak szaraz lanc-spray -k,
egyesek agyon dicsérik, de nekem
nagyon nem valt be — tonkre tette a
lancomat (persze az is lehet, hogy
én rontottam el vmit).

(felemelt motor-hatséval). Egyrészt, mert

ilyenkor a mellé men spray nem dzsuvdz 0©ssze
semmit és a foldre megy, masrészt mert ilyenkor beldlr |
megy kifelé a spray , amit a lanc forgasa is segit és igy
jobban biztositott, hogy a kosz kifelé megy, a tiszta cucc
pedig belllr | jon: Ontisztitossa valik , és nem kell kilén
lanctisztitasi procedurakat beiktatni. A lanctisztitast
egyebként is célszer elkertlni, amig lehet, mert
kénnyebben ténkretehetjik vele a gy r ket.

Ja, mégvalami: az XT-nek nagy a rugoutja, ezért az ,atlagos” el irdsoknal lazabbra kell
a lancot fesziteni (~3cm mozgas kézépen). Ha bizonytalanok vagyunk, inkabb legyen
lazabb, mert ha tal feszes, akkor letépi a lanc-gérg  t a hegesztésnél!!!
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10. Gumik

A gumibels t érdemes cca. 20.000km-enként a kils vel
egydutt lecserélni, mert ekkor magatol is kiszakadhat, ha ugy
dorzsol dott.

,Az olcsoé bels kkel csak a baj van, nem is igazi gumibdl
késziilnek, hanem valamiféle nylonbdl. Vee Rubber és tarsai, kb.

1-2.000 Ft-ba keriilnek. Egy j6 bels mar 3-4.000 Ft, de abban
érezhet en van anvaa. Ezek a Pirelli, Conti, stb."rn-

A defektjavitd spray altalaban nem sokat segit , mert
amikor leereszt a gumi, a bels tovabb hasad. A kill k mellett
meg uagyis kimegy a nyomas. Tehat érdemesebb felkészulni
egy bels -foltozasra és egy kerékkivételre (megoldhaté a
gyari  szerszamkészlettel is, de akkor a felnit

Kerékcseré nél a kils gumi
peremét be kell nyomni a felni
belsejéhez, ahol a legkisebb a
felni atmér je. Ekkor kézzel le
lehet boritani a felni mellett a
gumiperemet. Visszarakasnal a
kils peremét valami csuszossal
be kell kenni, hogy a felfijva
sérilés nélkil visszaugorhasson
a felni széléhez. Ezt a mutatvanyt
altaldban 4 bar mellett produkalja
hangos csattanas mellett.

agyonkarcolhatjuk). Sokat segitenek a leemel karocskak és a gumijavito.

a. R-esre, Z-re

Els :90/90 R21 M/C

Hatsd: 130/80 R17 M/C

Megoldasok: Metzeler Tourance , Metzeler Karoo, Michelin
Sirac, Heidenau K60.

A gyari gumi aszfaltra j6, ... max szaraz, poros foldut. De
igazi terepnél az els kerék folott [ev sarvéd tul kdzel van
a gumihoz, ezért a sar megfogja a kereket és beall, igy azt
meg kell magasitani (4cm-el). Bevéalt megoldas terepre a
Mitas C10-es gumi hatra, Cl1l-es gumi el re. Ez viszont
aszfaltra nem jo, meg a yard is csesztethet...

.Nekem az els garnittra Sirac volt, de hihetetlen gyorsan
elfogyott. Az6ta Tourance , sokkal tartdsabb és jol tapad.” sucipuxi)

,Eddig mindenhol jobb véleménnyel voltak az Anakeer | mint a
Siracrél (xt660.com férum, mas egyéb férumokon is). Tesztekben
az Anakee-t és a TouranceEXP -et szoktak dicsérni — én az
utobbit fogom kiprobalni.” (gikiia)

.Nyar végén cseréltem le a Metzeler Tourance gumijaimat
Michelin Anakee-ra (parban). Most mar 06sszegy It annyi
tapasztalatom, hogy irjak réla. Els sorban a vizes/hideg
koralmények koézétt nem voltam kibékulve a Metzelerrel, igaz jo
nagy volt a futasteljesitménye. ... valahol 21-22e km kéril mentem
velik.

A Michelin Anakee szerintem sokkal jobban tapad hideg/nedves
uton, a Metzeler Tourance-hoz képest, viszont allitdlag egy elég
gyorsan kop6 gumi, de nekem a tapadas fontosabb.... Metzelerb |
az Tourance EXP-re lennék még kivancsi, mert azt szinte
mindenki dicsérte.

Nagyobb sebességnél ez az abroncs viszont egy Kkicsit jobban
"raz" (ki lett egyensulyozva gumizds utan), de ritkhn megyek
folyamatosan 110km/h éra felett, akkor meg keményebbre fujom -
ez csOkkenti ezt a hatadst - igy ez a része nem zavar
kilbnosebben.” (Bikila)

(5]

misura in arficole  carico
potici
1208018

WW&I‘_%TUN!NE!KE_C

SIRAC

www.sirac.org.uk
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,Gumivalasztas: az eurdpai szakaszokra tokéletesen megfelel egy
Michelin Sirac, vagy Pirelli Scorpion is, az afrikai, kiléndsen a
szaharai szakaszokra azonban mindenképpen vagy Michelin
Desertet, Continental TKC 80-at, vagy Metzeler Karoo-t javasoljuk.
A Michelin Desert hagyomanyos endurd kerékméretre (eldl 21,
hatul 18 col) els rend valasztas, azonban a BMW R1200GS-nél
és az Uj Yamaha Tenerénél alkalmazott 17 colos hatso kerékre
nem gyartjak a tipust. A BMW-sek el szeretettel hasznéaljak nagy
taraikra a Continental TKC 80 -aséat.

Homokban érdemes a gumit 1,2 baros nyomasra, esetleg az ala is
engedni, ekkor azonban a kiils elfordulhat a bels hoz képest, és
kiszakithatja a szelepet. Ennek megakadalyozasara hasznaljanak
un. vakszelepet, amely nem engedi elfordulni az abroncsot a
felnin.” (PestiEst — Budapest-Bamako kilénszam 2010)

.Ne irigyeld a Mitas EQ7 -t! Szaraz meleg aszfalton bemelegedés
utan (5 Km) fog rendesen, homokon egész j6, sarban t rhet az
Ontisztulasa, vizes aszfalton katasztr6fa. 4.-ben gazra barmikor
elpoérog a hatsd kerék, 5-ben sem kell nagyon akciozni egy kis
csusztatashoz. Fivon figyelni kell ra, mert minden el zmény nélkiil
képes megsz nni a tapadas!! Széval hasznalhat6, nem kopds
guma, de szeret meglepetést okozni, cserében olcsé — XT600-on
tesztelve (most is az van rajta )" ez

,En harom par Metzeler gumit hasznaltam el eddig. Egy
hagyomanyos Tourance , egy Sahara enduro Il és egy
Tourance Exp .

Eddig a Sharat szerettem a legjobban, ezentul azt is fogom
hasznalni. Mindharom gumi jol tapad, ezzel nincs probléma. A
hagyomanyos Tourance 13 ezret birt, az Exp most 10 korul, és
kb ez is 13-ig fog elmenni. A Sahara kicsit kevesebbet birt, de
annal a sok autépalya ette meg a hatsét kbézépen. Ha orszaguton
hasznaltam volna, az is megélte volna a 13-at, az els még most
is megvan.

Ami kllénbség volt, az a melegedés. Az EXP szerintem a
nehezebb motorokhoz j6 , mint a GS BMW, vagy KTM
Adventure. Ausztridban, ahol lehetett terhelni a gumit, ott jol
éreztem magam rajta, de maskor sokszor bizonytalan érzésem
volt rajta. A sima Tourance-al ezt nem éreztem, az hamar biztos
érzést adott.

A Sahara nekem hozta a j6 tapadast , és jol is melegedett. Ezen
felul kicsit el lehetett vele hagyni az aszfaltot . A Tourance-ok
erre .nagyon nem alkalmasak. Az egyetlen hatranya, hogy kicsit
csalja az ivet kifele , ha igazan kanyarog az ember. Elég magasak
a butykei. Ennek megfelel en hullamosabbra is kopik a tébbinél.
Vizen azonban nagyon jo tapasztalataim voltak vele.

Ha a kovetkez gumicseréig nem tervez valaki lemenni az
aszfaltrdl, én a sima Tourance-t preferalnam (mintdzatban az
EXP még aszfaltosabb). Kébnny motoron nem jén ki szerintem
az EXP el nye. Amennyire tudom, annak a fejlesztésénél is a
nehéz motorok voltak a cél, hogy ne 8e-t menjenek egy garnitiran.
Ha tervben van kicsi erdei Gt, murva, akkor a Sahar a jobb. S
tapad ez is j6l, siman karcolgattam a labtartot s6goréknal.” kejixx
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b. X-esre

Els :120/70 R17 M/C 58H
Hatso: 160/60 R17 M/C 69H
A gyéri gumik (Pirelli MTRO2 ) elég jok. Tapadasuk kielégit , de egy kicsit
kagylosan kopnak, ami kormanybeszitalast okozhatnak. Mi az alternativa?
Széles a valaszték, ezért csak péar bevalt lehet séget emlitek meg a széles
palettan.
Egy bevalt kozépkategorias abroncs: HEIDENAU
Puha, gyorsan kopik (5.000 km), er sen bordazott, olcso.
00531 120/70x17 Kdpeny 58H K73 TL Super M és
00548 160/60x17 Kopeny 69H K73 TL Super M
Terhelés: 236 és 325 kg/kerék, sebesség: 210 km/h, toml nélkali
(eredetileg), marka: HEIDENAU, szarmazasi hely: Németorszag
Ajanlott fogyasztoi ar: 10.140 Ft + 14.400 Ft (2007-es ar)
www.mofaker.hu
Palyazésra XT-n sokunknak nagyon bevalt a Pirelli Diablo ! 55eFt

koril mar be lehet szerezni és megéri. Elettartam: 10.000km.
Ugyanebben az ar- és teljesitmény kategoriaban: Continental
RoadAttack utcara (tovabbi  végelathatatlan valtozatok:
RaceAttack kozuti versenyabroncs, SportAttack szupersport utcai,
ForceSM szupermoto gumi, stb-stb.)

.Eddig a jolbevalt Diabl6t hasznaltam, most Ugy hozta a sors, hogy Conti
RoadAttack -ra valtottam. Elmesélem a kilonbséget egy Kakucs-nap utan:

1. Noha a — mas tesztek alapjan — a Diabl6 nak jobb a tapadasa és es ben
jobban viselkedik,

2. a RoadAttack szépen bemelexik Kakucson, ahogy kell. igy nagyon jol
lehet kezelni a csUszas-hatart. A Diablo sosem tudott igy bemelegedni —
neki nagyobb sebesség, nagyobb igénybevétel kell ehhez.

3. A RoadAttack profiia szinte egyenletes iv , igy kellemesen
"kanyarsemleges". Ezzel szemben a Diablo kissé csucsos, igy a déntésre
nagyobb felllet-arany jut. Hamar befexik a kanyarba, ott viszont nagyon
"otthon van". Mindazondltal a RoadAttack kopenyszéle is pont ott van ahol
kell, szépen nullazhat6é a rinyacsik (mai nap utan a kdpeny oldals6 falan
vannak a megfolyt gumigunygyurkak).

4. A RoadAttack el I-hatul kozel ugyanakkor éri el a peremet, mig
Diablonal Uj koraban nem volt igy.

5. A RoadAttack a rinyacsiknal er sen kagyl6san kopik, de ez egyel re
nem okoz gondot.

Osszességében pozitivan csalédtam a RoadAttack -ban.” zoz6)

Pénztarcakimél megoldas, ha hasznalt , de még j6 gumikat vesziink. Persze itt sok
a kockazat, mert nehéz meglatni a hibdkat. Viszont mivel konkrétan kézbe lehet
venni, igy dssze lehet parositani. Pl. csusztatasos stilushoz praktikus

el re puhabbat, hatra keményebbet — igy ez a megoldas is nagyon

bevalt nekem (18eFt/par, 80%-0os hasznalt gumik, ~5 - 7.000 km
élettartammal).

Beszélhetiink slick gumikrél is. Persze amellett, hogy teljesen mas

lesz t le a motor viselkedése, utcara nem is lenne szabad vinni
(vagatlanul). (Konkrét példa: HEIDENAU Slick: hatra 22.000 Ft el re

17.000 Ft). Elettartam: 4.000km!
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11. Kormany, kormanykiemel k

A kormany dontésén sok mulik, ezt egyénre kell beallitani. A fék- és kuplungkarokat ugy
kell beallitani, hogy a karokra rakott ujjak a kezed
meghosszabbitasai legyenek.

Sok XT-s panaszkodik, hogy a fékcs pont kitakarja a m szerfalat.
Erre a megoldas a kormany el re dontése. Azonban ha ez nem
fexik, akkor egy ,tavtartoval odébb tehetjik a fékcs rogzitését.

Az XT-s kormany jo
(d=22mm). Uj ara ~30eFt
(1), de 10eFt alatt le lehet cserélni kevésbé
nevesebb (pl. Tomasseli), vagy kicsit
magasabb aron nevesebb kormanyokra (pl.
Magura); amelyek a
gyarinal pl.
konnyebbek,
szebbek, er sebbek,
vastagabbak,
keresztmerevit nélkiliek, vagy valtozé atmeér j ek, stb. A
megfelel  atmér j kormanyhoz lehet kapni megfelel
kormanybilincset, vagy atalakitot. Fontos, hogy ha nagyon
széles kormanyt rakunk, akkor a gézbovden feszil, igy
kormanyforditasra automatikusan hizza a gazt, ami ugye nem tul praktikus...

Azonban, ha a kormannyal meg vagyunk elégedve, csak emelni szeretnénk rajta, arra a
megoldas a kormanykiemel . Erre itt egy konkrét esettanulmany:

Pesti RMC-ben vettem. Az ara haromezervalahanyszaz. Nem jar hozza csavar, ezért ezt utélag kell megvenni:
M8x6cm (3cm-es volt az eredeti, és 3cm-es a kiemel = 6cm). Ezeket megvehetetitek valami csavar-boltban, vagy a
Bauhaus-ban (OBI, Praktiker, TESCO, Cora, sth.: negativ).

A boévdenek és vezetékek éppen elég
hosszliak, de a biztonsag kedvéért a
gyorskotegel t levettem a kormanyradrél és
anélkil fogtam 6ssze a kabeleket, bovdeneket
- igy egymast tartjak.

A villasz6g miatt a kiemelt kormany el re
dontést kivan, igy a fékkar és kuplungkar
kapashol lefelé all, aranyban a supermotdsabb
stilussal.

A nagyplexi esetén az el re dontdtt kormany
miatt 0sszeér a plexi a kézvéd vel => a plexire
belllr | felragasztottam egy zselés matricat,
igy nincs kopas és zorgés.

Eredmény:

- sokkal szupermotosabb kinézet

- kényelmesebb kormany

- igy mar kiallva is kényelmesen iranyithaté

- finomabb visszajelzés az utrdl

- kbnnyebben iranyithat6 és kdnnyebben dénthet motor
- jobban érezhet a hatsé kerék csisztatasa

-stb.
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12. Teleszkopok

a. Teleszkopok bedllithsa

Sajnos az XT tedi allitasanak egyetlen lehet sége: a hatsé kdzponti tag rugo-
el feszitése. Gyarilag a 2-es fokozatban kapod. Viszont mivel az XT doéntogetés
kézben hamar leér, ezért célszer magasabbra pakolni: minimum 4. fokozat . Azért
meg ennél is — két 80kg-os személlyel — lever dik a motor alja ha kanyarban letessziik
a labtart6t (pl. a visegradi szerpentinen). De ezzel mér elfogadhaté a donthet ség (a
korabbi labtarto, fekkar- és valtokarallitasok mellett).

Kiegészités: anélkil, hogy belemennénk a fizikai héatterekbe — ha feljebb emeljik a
k6zponti tagot, akkor kanyarra lesz optimalizalva a taltos, ha lejjebb, akkor pedig az
egyenes futasra (nagyobb sebesség mellett).

b. Kutyacsont

A hatso villat an. himbarendszer koti 6ssze a vazzal. Ennek
egyik eleme a , kutyacsont”. Aminek a
hosszan valtoztatva (kicserélve) lejjebb,
vagy feljebb keril a motor. Lejjebb — a
ledonthet ség miatt — semmiképp sem
ajanlott tenni, inkabb feljebb.

Bevalt a ,+3cm kiemelés " kutyacsont , amely hossza 4mm-rel révidebb . Ehhez
nem szikséges kicserélni a kitamasztot , de kulondsen figyelni kell annak biztos
alldsara (l4sd: 1.6 fejezet), ugyanis ha éllitunk a motor magassagéan, a fix hosszusagu
kithmaszto kévetkeztében valtozik a kitamasztott moci d lésszoge is.

A himbarendszer t gbrg s csapagyazasut. Ha mar hozzanydlunk, érdemes
megtisztitani, és bezsirozni (ett | figgetlendl 3-4 évente is).

C. Spec tedk és rugok

A fenti probléman sokat javit a
progressziv.  rugdé , amelynek
minden menete mas keménység ,
igy mindig a terheléssel aranyos
rugéer sséget kapunk — ez nagyon
el nyos menettulajdonsagokat
biztosit. Els -hatsé rugo + olaj (egy
szett) ara ~65eFt (Hyperpro ).

Ezen kivil vannak profi tedk is, de ezek ara rendkivil magas —
atlagos XT-s szamara szOba sem j6het.
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d. Allithato el feszités, Spacer, stb

A hatsé rugoé-el feszitéshez hasonlbéan els tebdhoz is be lehet tenni el feszit t.

(forras: www.off-the-road.de)

Ennek fix valtozata a teo-spacer (,spacer”

= alatét, tavtartd). Ez a rugo6-el feszités

elvén m kodik, és ez az egyenesfutas
stabilitasat novel, azaz pl.
korménysulyok  nélkil sem  fog

beszitalni a kormany. Ha figyelembe

vesszik, hogy a hats6 te6t mar felemeltik,

annak

menettulajdonsag-valtoztatd hatasait ez épp kompenzalja. S t,
meEg ra is segit, hiszen mar hatul is els sorban azért emeltink,
hogy ne érjen le olyan hamar kanyarban. Ha mindkét helyen
emellnk, gyakorlatilag egyszer en magasabbra kerul az

egész motor par-ezerért és 20 perc szerelésért

cserébe.

/

(A 2005R-es valtozatba csak a d = 37-es atmér ment be. Ezeknél a ted

kilsején is latszik a sz kités.)

A spacer semmit sem Vvaltoztat a rugd Azontfar" a spacer megis me.gVéJtOZ.taFja
keménységén . Elmélet: adott egy rugd, amit | a rugozast . A teGban az olajmennyiséget
megterhelink X kg sullyal. A rugé osszenyomodik Y | a tetején hagyott légrés altal allitjak be
mm-rrel. Most betesziink a suly és a rugé kézé egy (rug6 nélkul 125mm). Ez a légmennyiség

tavtartét és csodak-csoddja a rugé nem nyomodik
jobban 6ssze, csak a suly keriil magasabbra.

leveg t hagy a tedban, olyan mintha tobb olajat

vs. olajmennyiség befolyasolja a
csillapitast . A spacer térfogata kisebb

toltottink volna: a csillapitas keményebb lesz. Ez
az X-esnek jot tesz, az R-esnek nem — itt ezért
erdemes a térfogattal azonos mennyiség olajat
lekapni.

Az el feszités csokkenti a negativ rugoutat (pl.
jardarél leugratas), igy konnyebben ,lekoppan” —
azonban a gyakorlatban ez a jelenség nem
tapasztalhato.

Beszerelés lépései: 1. Kormanyrudat
levesszik, ratesszik a tankra (miutan
azt letakartuk), 2. Elemeljik az els
kerekeket a foldt | 3. Meglazitiuk a
fels kormanykifli ted-szoritd

csavarjait , 4. Kicsavarjuk a tedzaré
csavart, 5. Betesszik a spacer-t, 6.
visszacsinaljuk az egészet és
megismételjlk az egészet a masik
teondl. (A ted-zar6 csavar meneteire
kiilondsen vigyazni kell!)

e. Antihopping kuplung

A szupermotds stilus becsusztatasos kanyartechnikajahoz kell par dolog. Nem célunk itt
most ezen technika boncolgatasa, de kodzismert, hogy a versenyz k antihopping

kuplungot hasznélnak , hogy a kerék ne pattogva csusszon, hanem a rangatasokat
Jlecsusztatva” egyenletesen, kontrollalhatéan. Ennek a realis ara ~200eFt, szoéval
érdemes elgondolkodni, hogy ezt a funkcidt inkabb beépitjik a jobb-labunkba és inkabb

a gumikra forditunk nagyobb hangsulyt.
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f. Olajcsere
A  ted-olaj megfarad,
viszkozithsa csOkken és
ezaltal romlik a csillapitas.
Tehat el bb-utébb (2-3 év)
ezt is érdemes cserélni. Itt
lathaté az olajcsere lépései
képekben — koszonet érte
Kevnek Ausztraliabol:

Jav. olaj: ,Putoline-10 ”

Légrés (6sszenyomott
tedval de rugé nélkil):
X,R:125mm; Z: 145mm.
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13. Bukdcs |, blokkvédelem, bukégomba

Egyik f szempont a védelem, masik az
akadalyoztatas. Ez utébbin azt értem, hogy elég
kellemetlen, ha azért csuszik ki a motor a
kanyarban, mert leért a bukécs !

Itt van par bukokeret, amib | szerintiink legjobb a GIVI
(Shox-ban 20eFt alatt megkaphato). =>

Az alvazpancél igazabdl R-esre idealis, de ha X-essel
akarunk lépcs zni, akkor azért ott is szGba johet. Van gyari és
van utangyartott.

A bukégombak is hasznosak, f leg a kerék-gombak. Nagyon bevalt a klubos gombank
— kdszonet érte Gabonanak! — lasd alabbi képek kozott az els
(tervrajzat itt talalod: www.xt660-club.hu/Media/xt660bukogomba.pdf).

Kilén védelem nélkil a menet kézben megpihen XT660-as f bb sérilési pontjali,
sérllés nagysaganak kozelit leges sorrendjében a kdvetkez :

Kormanysuly

Oldalidom

Kipufogd h véd pajzs, illetve keskenyebb sportdob esetén az utas-kapaszkodoé
Kézveéd (fék- és kuplungkar)

Kitamaszto

Els sarhanyo eleje-teteje

QA WNE
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[I. Optikai tuning

1. Burkolat, matricak

Amikor az oldalan csuszik az XT, akkor az

oldalidom els -fels része sérul. Ezt egész

szépen el lehet tintetni gondos munkaval sk. is,

pl. egy bicska késének segitségével (6vatosan!).

A gyari alkatrész draga, figyelembe véve, hogy

ilyenkor 0j burkolatrél beszélink Gj matricakkal,

Uj emblémaval, ezért lehet ség szerint maradunk a ,kornyezetbaratabb” megoldasok
mellett. A megtépazott matricat viszont le kell vagni. Helyére meg 0j matricat lehet
felrakni.

Akinek van esze, elébe megy a dolgoknak: kaphat6é vastag

matrica-anyag (Oxford Products Ltd., Paintsaver-OF819

425x665mm, 6eFt — www.nagyvas.hu direkt motorosoknak;

ilyenb | készilnek a tankpadok is), amib | — esemény el tti
védekezéskeént — felragasztva védhetjik
motorunkat. A matricabol lehet rakni az
oldalidomra, az els sarhanyéra, a
blokkra (a fékkar mogé), stb.

(Az itt jobboldalt lathat6 matrica
sablonja is megtalalhaté a honlapon:
www.xt660-club.hu/images/Sarhanyo-matrica%20sablon.pdf)

Es itt van a klubmatricank is, bar ez csak esztétikai célokat
képvisel (amit az els sarhanyon kivil fel lehet rakni pl. a vas
leng villara, a tank tetejére, vagy akar egy kézvéd re is).

2. Felnicsik

Azon tal, hogy jol néz ki, javitja a lathatosag ot. Ki tudja,
lehet, hogy ennyin mulik, hogy id ben észrevesznek...
Fekete motorhoz nagyon allatul néz ki a piros csik
(harmonizal az  XT-design-nal), kékhez  pedig
természetesen a kék. Az oldalidom els , h t melletti
peremére pont rafér a felnicsik, ami kék esetében
beleveszik az idom szinébe, csak akkor t nik fel, amikor
,=dolgozik”. Sok felnicsik kaphat6. Ezek min sége és
tartossaga aranyos az araikkal igy megeéri a ,3M"-eset
venni (~3.000Ft egy szett két kerékre).

3. Szinre oxalt aluminium elemek

Tipikusan ilyen szinre oxalt elemek a blokk-csavarok, amik azon tal, hogy nagyon jol
néznek ki, még kg-ban mérhet nagysaggal is csokkentik a motor sulyat (mondjuk ez
XT-nél épp’ nem egy els dleges szempont). Viszont vigyazni kell, mert a szakito
szilardsaguk sokkal alacsonyabb, €s ha nem nyomatékkulccsal hizzuk ket, kdnnyen
beszakadhatnak a blokkba.
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4. Lampak, izzok, rendszamtartok

a. LED-ek

Az lampaizzékat érdemes lecserélni LED-esekre: nagyobb fény, kevesebb
fogyasztas . Ma mar minden izzéra készitenek alternativ LED-es lampéakat (a fényszoré
kivételével), igy atalakitds nélkil ki lehet cserélni. Harom alabbi dologra kell kilén
figyelni:

1. Ha kicseréljuk az index minden izzojat, akkor le kell cserélni az index-relé t is, mert
az az elektromos terheléssel aranyosan alternal.

2. Féklampanak a NYAK lapok kozei t — ami a képen is jol latszik —

ki kell ragasztopisztolyozni, hogy az egyhenger ne razza szét

3. Vannak, amelyek nem birjak a razkédas t (vagy a kis burakat a
tulmelegedés miatt). Ezeket motorhoz plane ne hasznaljuk!

A LED technolégia évr |-évre hatalmasakat fejl dik, nagyobb
fényer mellett sokkal strapabirobba valnak. Amelyik technolédgia
egyik évben még teljesen alkalmatlan volt motorra, masik évben
pont annak a tovabbfejlesztése lesz a legmegbizhatobb, ezért
érdemes személyesen érdekl dni, pl. a kovetkez pontban
megadott link boltjaban.

b. Fényszoro

Nem kell adott markét
keresni. A lényeg a
strapabir6sag, mert a
LED-ek nem kiégnek,
hanem szétesnek — egy

egyhengeresben  pedig
méghamarabb.
Ranézésre is latszik,

hogy elég massziv-e a
kialakités.

A HID-eket nem javasoljuk , mert mivel er sen valtozik gyorsitas fuggvényében a
lampa vilagitasi szoge — hidba éllitjuk be pontosan —, s r n verhet az autésok szemébe.

Tobbet ér egy j6l megvalasztott xenon gazzal
toltott izzé (vannak a piacon gagyik). 7.500K feletti
izz6t nem javasolt alkalmazni, mert ezek magas
UV- tartalma eloregiti a burat

Bevdlt tipus példaként: GP Thunder Plasma
lamp H4 60/55W 7500K, Quartz glass,
Super-White (www.xenon.hu), de kiemelten
motorosoknak ajanljak az Osram Night
Brakert . Parban brutt6 3.125Ft, XIll. Bulcsu

c. Rendszamtablatartd u. 21. - htto://orolux.atw.hu

A magyar rendszamtartok nagyon hasznalhatatlanok. (Arrél nem is beszélve, hogy a
rendszam méretei a lehet legalkalmatlanabbak motorra.) Széval a rendszamtartd
z06rog, csattog €s egyes valtozatuk magatol szét is tudnak esni . Egyediili el nye,
hogy egyes valtozatuknal egyetlen mozdulattal oldalt ki lehet htzni a rendszamot. >:-)

A csattogas ellen mit lehet tenni? Egyrészt a két szélét hatrafelé meggorbitve (berakas
el tt) megfeszil a tartbban. Masrészt, a peremét leszixalagozva nem fog fémesen
z6rogni. Harmadrészt a csak folul rogzitett tartdét alul is oda lehet rogziteni a
sarhanyohoz (a sarhanyo és a tartdé kozé egy gumialatétet téve).

Persze ha atszabjuk a paripa farat , akkor le is lehet kapni a tartot és direktbe fel lehet
rakni a rendszamot (elvileg szabalytalan), egycsapasra mexabadulva a fenti
problémaktol. Elterjedt megoldas, hogy a rendszamot a kerékdob els részére rogzitik,
ami tdbb szempontbdl el ny6s”, de mégsem javasoljuk, mert erre mar harap a kézeg.

Arra érdemes még figyelni, hogy a ,két-csavaros” rogzitésnél az aluminium
rendszamtabla rezeg, anyaga kifarad, igy id vel eltérik. Ezért érdemes 4 csavarral egy
tartdlemezt is a rendszam ala fogatni.
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d. Lampa-idom atalakitasok

hogy sokat segit a kordbban mar emlitett LED-es megoldas.

Masik népszer

Ma mar kaphatéak idomra szerelhet

Aki veszi a Dbatorsagot, az
atszabhatja a paripa popsijat.
Egyik legelterjedtebb és egyedien
nagyon esztétikus megoldas, hogy
a lenyisszantott lampét forditva

tesszik vissza . Itt gyorsan meg is
jegyezzik, hogy a lampak gumis

betéten keresztll kertlnek gyarilag régzitésre, igy vedve a
szétrazkodastol. Atszabaskor ez nehezen megoldhatd, igy az
izzOk joval rovidebb élettartamuakka valnak. llyenkor is lehet,

megoldas, amikor a lampat is lecseréljiuk

Ehhez szamos lampa kaphat6 sok
helyen. A lenti példahoz a pilacsot
pl. a SHOX-ban lehet beszerezni
(~10eFt). A kivitelezés megoldhato
agy, hogy a lampakon kivil plusz

alkatrészre nincs sziikség.

index probléma is megoldhat6 egy atszabas soran.

(Itt egy masik példa: ranni.altervista.org/xtx/guida.pdf)

5. M szerek

indexek , igy a hatsé

Az XT-nek nincs fordszam-mér je. Igazabdl nem is

fontos, mert az
elektronikus leszabalyzas
j6ol m kodik — a tobbire
meg hamar rédérez a
lovas. De a hianyossagot
kikiiszbbodlend , ezt is
Klubunk  kifejlesztette
(k6ssz, Roc!).

Lehet kapni a piacon is millié-egy m szert, de igazabdl egyik sem harmonikus az XT-
vel. Vagy foloslegesen tul van funkcionalva, vagy esztétikailag nem passzol. Az idedlis
az lenne, ha a fordszam-mér vel egyiitt lenne légh  meér

ésolajh mér .
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6. Riasztok

A riasztét soxor egy csomo dologgal kell / lehet még kiegésziteni , amire a hivatalos
beszerel k sem forditanak elég hangsulyt. Sokadik riasztot szerelem (sajat céllal), ezért
megosztok par tippet, hogy szakszer en tudjatok egyeztetni a beszerel vel,
igényeiteknek megfelel en. A riaszté alap-bekttésén egyb | I1épjink tul (aki csinalja,
agyis tudja)!

Bemeneti jelek: Motornal gond a razkoédas és a

p - . kornyezeti hatasok miatti korrodalas,
i V.an _,f leg régebbi tIpUS(')'k!"]aI B OI,Y?I’.]’ hogy egy ami yegy kisebb elektronikat (pl. az
riaszt6 bemenete pl. nem "+", vagy "-" jelre reagal, | emjitett egyszer négypolust) el bb
hanem "+=>-" (vagy "-=>+") atmenetre . Tipikusan | utébb ténkretehet. Erre nagyon j6
ilyen régebbi riasztoknal a gyuljtas-érzékel . Ha | megoldas, ha az 0sszeforrasztott
lyen Cjelet  nem taldlunk aareszoket okerdik ragasat
megoldhatjuk a problémat egy v QUbGVA o9 Rogzit,
egyszer negypolussal (a fold a hermetikusan zar, emiatt nem Kkell
kimeneten és a bemeneten is NYAK-ot gyartani, sokkal kisebb
k6zos, ezért csak "harom vezeték

helyet is foglal, szigetel, igy rogtdn
I6g ki bel le"), pofon egyszer en.

pl. kotegel vel rogzithet is...
tokéletes meagoldas!

- van olyan, hogy mi "-" jelet tudunk "hozni" (pl. egy ajtonyitas kapcsoloval), de a
riasztd bemenet ellentétes ("+") jelet kér. Ezt egy egyszer jelfogoval siman
megoldhatjuk (a megoldas kézenfekv , nem részletezném tovabb).

Rengeteg féle jelfogét lehet kapni  , amik nagyon picik és nagyon sokat birnak. Vannak
a legegyszer bbek: behiz6 kor + egy zarokor, vagy nyitdékdr, vagy mindkett (ezt
morze-jelfogénak hivjak). Es mindegyikb | vannak a tébbkordsek (2, 3, stb), aminek
nagy el nye, hogy pl. egy bemeneti jellel szétkapcsolhatunk egy masik be- vagy
kimeneti jelet (I!'). Ezzel a variaciok szamat és igy az egyediséget biztositha  tod, ami
fokozza a motorod biztonsagat.

Kimeneti jelek:

- van, hogy egy kimeneti jellel kell meghajtani pl. két index-jelet (jobb +
bal oldali — és ugye nem koéthetjik dssze ket, mert akkor nem tudunk
egyik irdnyba indexelni). A problémat megoldhatjuk a fenti modszer szerint
relével, de masik megoldas a schottky-dioda alkalmazdsa, aminek
nagyon kicsi, szinte nulla a visszarama. Ezeket a vezérl agakba bekétve
tehat megakadalyozhatjuk, hogy visszafelé follyon az aram. igy pl. nem ®
csak az indexet, de pl. a helyzetjelz tis rakothetjik a kimenetre (f leg = &
ha mar LED-esek, mert akkor nincs is sok fogyasztasuk).

Pager: ez visszirdnyl kommunikaciot biztosit, azaz par szaz
meéteren belll jelez a zsebedben, ha riasztas van. Hasznos,
de egy pager énmagaban (pl. LCA2000) nem biztos, hogy
hatékonyan egyutt tud m kodni egy riasztéval, mert radio-
frekvencias zaja miatt ok nélkili riasztast okozhat , ezért
minimum a motor két ellentétes végebe kell beszerelni a
riasztoval. Ehelyett azonban melegen ajanlom azon
riasztokat, ahol a pager egybe van épitve  (pl. Sentinel,
vagy King's Gun).
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[1l. Motor-teljesitmény tuning

A motorteljesitményét lehet ndvelni, de az kisebb-nagyobb mértékben roéviditi a motor
élettartam at. Kérdés, hogy az XT-nél erre mennyire van sziikség.

(Megjegyzés: ehhez a témahoz kilén felhivjuk a figyelmet, hogy tobb ponton mar felel sségteljes
beavatkozasokat tartalmaz, ezért ott javasoljuk az utolsé fejezetben megadott szakirodalmi forrasok

kiegészit hasznalatat.)

1. Gyujtaskabel

Alacsonyabb fordulaton, ott ahol a generator
téltése meég nincs maximumon, a szikra is

gyengébb

és ez

teljesitménycsokkenést

jelent az alacsony fordulatd
tartomanyban . Ezt a jelenséget
kompenzalhatjuk jobb traféval, és arnyékoltabb, jobb

gyujtaskabellel. A

kUlonbségr |

még  gyakorlati

tapasztalatunk nincs, de leiras szerint ez igy néz ki

karakterisztikdban:

(lgazabaol az alacsony fordulati berangas miatt nincs erre
szilkség => igy is elég nagy alul az XT nyomatéka .)

2. Iridium gyertya

A spec bevonata miatt jobb szikrat ad és sokkal hosszabb az élettartama .
Az ara kb. aranyban all az élettartamaval (~4-5eFt). Egyesek szerint a

gyertya teljesitményndvel

hatasa elhanyagolhatd, csak az élettartam miatt

van jelent sége (azoknal a motoroknal, ahol csak bontassal hozzaférhet a
gyertya). XT-hez az eredeti gyertya: CR7E, ennek iridium valtozata: CR7EIX.
(Gyertyaelmélet: www.egumotors.hu/tuning-rovat/gyujtogyertya.html, és
www.origo.hu/motorrevu/20091005-motortechnika-a-gyujtogyertya-ellenorzese.html)

3. Kipufogo
Ma mér XT-hez
is rengeteg
variacio van
sportdobra.

Mit  varhatunk
egy sportdobtol?
Az XT, mint az
egyhengeresek,
nem porg s motor. Ezért a magas
fordulati rezonancia hatasa nem
fog érdemben megjelenni, tehat a
sportdobok LE-ndvel hatasa XT-n
nem jelent s. Ugyan vannak
dobok, amelyek a magas-fordulati
tartomanyon emelnek (pl.

A gyari dob egy labirintus a kipufogé gazok szamara. Ezért a gaz
viszonylag sokaig van a dobban, elnyelve a hangot, fojtast képviselve
a kioml -szelepek oldalan.

A sportdob ezzel szemben egy végteleniil egyszer szerkezet, ahol a
bels perforalt csévet spec. gyapot veszi koril, és ezt veszi kdrbe
maga a dob haza. Tehat a sportdob tulajdonképpen egy hang- és
h szigetelt nyitott cs , amin keresztul kézvetleniil és gyorsan tavozik
a gaz. A magasfrekvencias hangokat, mint éles leveg -
Iokéshullamokat a perforacié elveszi, igy kapjuk a mély durrogés
hangot. A fentiekb | kdvetkezik az is, hogy a gyari dob mindig forrd,
mig a sportdob maximum csak langyos.

Termignoni), de nem ez a jellemz . Az XT-nek jobb is, ha als6 és k&zép fordulati
tartomanyban javitjdk a nyomatékot .
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Ebb | az is kévetkezik, hogy ugyanazon fordulaton és ugyannal a gazallasnal nagyobb
nyomatékot kapunk, tehat végtlis kevesebbet fogyaszt a gép. Turakon igy 4 1/100km
ala is mehet a fogyasztas!

Tovabbi jelent ségik, hogy a ~12kg helyett annak csak
1/3-a 1/4-e a sportdob — plane ha ,2-az-1"-ben kipufog6t
hasznalunk.

Fontos az ar, tehat szdmolgassunk! Ha utdlag akarunk

egy .egyszer ” gyari dobot szerezni, hat az nagyon

hazés! B ven 200eFt/db felett van a komplett par (de

inkabb a duplaja!!!) Egy par sportdob Ujonnan 120.000 Ft-tdl indul. Tehat ha eladnad a
gyari dobodat, akkor az fedezhetné a sportdobot, csakhogy kicsi a kereslet a gyari
dobra. (Mostani piaci ara 30-50eFt k6zott van a komplett gyari parnak.)

Még egy tanacs: a bejaratast — els sorban a szelepek védelmében — mindenképp
gyari dobbal kell végezni!

a. Atalakitott dobok

Jolbevalt megoldas a gyari dob , kibelezése” — egyszer en
hangzik, pedig egyaltalan nem az. Ezért ehhez is szikséges a
szakember. Sima Béla munkdjaval nagyon meg vagyunk
elégedve.

b. El re gyartott sportdobok

Az XT-nek gyengesége az alacsony fordulaton a berangatas |,
amit a nem tokéletes injektor-térkép nagyon kiélez. Habéar az
injektor-térképet évr | évre javitja a Yamaha, azért ez a jelenség
nemt nik el teljesen. Ha lecseréljuk a dobokat, ez vagy er sodik,
vagy gyengul ezért a b séges valasztékot meg kell sz rni. llletve
az eredmény finomithat6 Power Commanderrel (lasd kés bb).

XT-gyakorlatban — a pénztarcabarat megoldasok koézul — a
Giannelli dob nagyon bevalt (2007-es bevezet &ra 120eFt
brutto).

A nyomaték és a teljesitmény kozétt a
fordulatszam teremt egyértelm kapcsolatot.
Képletben:

Teljesitmény[W] = Nyomaték[Nm] x 2p x f[1/s],
(1kw = 1,36LE és 1/s = 60 1/perc)
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4. Léx r Kk, légbearamlas el segités

Mig a sportdob a kiaramlé leveg atjat konnyiti meg, addig a sz r k a bearamlo
leveg ét. Persze a megkonnyitett bearamlé leveg vel — a lambda szonda nélkili (2007
el tti) valtozatokban — megvaltozik a keverék , ezért annak is célszer utana allitani
(erre kés bb latunk néhany megoldast).
A gyari 1éx r sportra cserélésével, mivel megkonnyil a légbearamlas, megnévexik a
teljesitmény is, de csak kis mértékben (+1LE) — ezt magaban nem fogjuk érzékelni, de
kiegészitve tovabbi teljesitményndvel megoldasokkal, O6sszességében 3-5 LE-t,
széls séges esetben akar ~15LE ndvelést elérhetink. A sportléx r (pl. K&N) orok
darab. Persze akkor lesz csak hatékony, ha tisztan is tartjuk, ezért 1000-2000km-
Tisztitashoz j6tanacs: a sportsz r tisztitasarél sok leirdst enként, tisztitani es
kapunk, azzal nincs is félreértés, de par dolgot ki szoktak felejteni. | Olajozni KELL! Az
Ha mar kivesszik a sz r t, tomjiik el tiszta ronggyal a légbeszivé | olajozds a legfontosabb,
torkot és utana takrlslrits.uk,ki aszr el tt !<amrét is, (itt,UI'epsgik I,e mert itt leginkdbb az olaj
a mex rt 'por!), aztan 'gs;utguk ki a fonade_k—c§apdat (atlatszo par sz r, ezért két tisztitds
centis zsék-cs ), legvégul tiszta ronggyal tisztitsuk meg alaposan v .
aléx r utani kamratis, miel tt mindent visszazarunk. kozott érdemes egyszer
Ujra beolajozni is.

Léx r elmélet (!): http://totalbike.hu/magazin/2010/04/30/olcso_tuning_a_rossz_levegoszuro

(XT660 Iéx r Yamaha referencia szama: 5VK144510000,
5VKE44510000) — K&N megfelel je: YA-6604 (www.knfilters.com, -
www.knfilters.com/search/product.aspx?Prod=YA-6090). A K&N altal
ajanlott magyarorszagi forgalmazé: www.omegamotor.hu - ~14eFt
Masik alternativa: Pipercross 1éx r : MPX103 - 45EUR -
5VK14451000 - YA-6604 (www.agomotors.hu). Es vannak

tovabbi valtozatok is, pl. a krosszban is jol ismert szivacs-léx r k.

A leveg -bearamlast tovabbi megoldasokkal is lehet
konnyiteni.
DNA-nak is megvan a fentiekhez hasonlé sz r je, de neki még
tovabbi sz r je is van: a Stage-2, amit a |éx r haz zarofedele
helyett kell felrakni (+3,1LE). Hatranya, hogy ezzel is csak tébb por
keril a hengerhez és kodnnyebben juthat viz a Iéx r hazba.
(www.dnafilters.com/filterdetails.asp?filterid=258)

2009-ben megjelent a DNA Stage-3 is, a
legnagyobb teljesitmény-tobblettel, amihez
szét kell szedni a gép teljes hatsé részeét
(nem kis munkal!) és az egész sz r héazat
akku-tartéstul ki kell cserélni. Lathatd, hogy
minden funkciora kilén sz r van telepitve.
(www.xt660.com/site/node/311)

Tovabbi teljesitményndvekedést kapunk (+0,3LE), ha kivesszik a légbeszivo pipat is

a léx r haz tetejér |. De a kivétel helyett éerdemesebb levagni gy, hogy foélal mar el re
nézzen a cs szja, alul pedig par centivel
tdlnydljon a lyukon — igy csokkentjik a
bedml leveg Orvénylését és igy még a
kosz és az esetleges viz sem fog direkt
bemenni.
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Es vannak air-box ventil-sz r k is (pl. Dual-Star ), amikkel tovabb
konnyithetjik a légbearamlast (de asz r el tt!) (4db => +0,2LE).
(www.dual-star.com/index2/Service/Air%20Box%20Vents.htm)

A fenti megoldasok kombinaldsat mar utdnaolvasva kell végezni (xt660.com férumban)
eés szem el tt kell tartani, hogy a megvaltozott légbearamlashoz utana kell allitani a
keveréket is Power Commanderrel, vagy mas alternativ megoldasokkal (lasd lejjebb).
Tovabba nem art tisztaban lenni a keverékképzés valtozasainak hatasaval (pl. hogy a
szegényebb keverék veszélyesebb, mint a disabb).

Erre is kidolgoztuk a hazi megoldast (idehaza és a
kérnyez orszagokban nem kaphaté a fenti ventil-
sz r). Nagy el nye, hogy a kupakkal egy
mozdulattal lezarhatd, illetve megnyithaté (egyutt
allitvapl. ah el tétpotival —lasd kés bb)!

Hozzavaldk:

- Léx r szivacs (TwinAir, 3réteg , 8.600Ft - 3. 2. 1.
www.nhagyvas.hu)

- PVC ,cs toldé” (benne van egy zard gumigy r is)
+ cs lezar6 kupak (d=40 — Bauhaus)

- Aluracs-lap (250x500x1,2 — Bauhaus)

Lépések:

1. Acs told6é kbézepén van egy kis vall, ez alatt elvagjuk. Ez a vall
segit megtamasztani a racsbodl kivagott lezarot.

2. A levagott racsot élei-hegyei segitik rogziteni . Egy kis
Palmatex ragaszt6 pedig teljesen stabilla teszi a rogzitést.

3. A szivacsot éles szikével apr6 mozgasokkal koénnyen
egyenletesre és mer legesre lehet vagni. Az 1mme-rel
nagyobbra vagott szivacs szépen befexik, kés bb gond nélkdl
cserélhet .

4. Ezeket a sz r ket betehetjik a motor-léx r elé, vagy utan .
Ha elé tessziik , akkor az atengedett leveg t még mex ri a
motor-I1éx r is => ez esetben a |éx r dob oldalara kell tenni
(hasonloan a fenti képekhez, csak nem a bordak ald), ugy, hogy
a kupakot még kénnyen ki-be tudjuk tenni. Ha a
motor-léx r utdn tessziuk , akkor viszont
toébb leveg t kap a motor => legjobb helye a
bedml nyilas el tt a léx r dob tetején (ez a
hely azutan vélik szabaddd, miutan
megcsonkoltuk a légbeszivo csovet).

Behelyezésnél csindljuk passzentosra és
szigetelésképp nyomjunk ragasztét (palmatex)
a peremhez.

5. Haszndlatakor figyeljiink arra, hogy a megnévekedett Iégmennyiséghez névelni kell a keve  réket is

(lasd kovetkez pontok).

Hungarian Yamaha XT660 Club — www.xt660-club.hu 27148



5. Power Commander

Legelterjedtebb a DynoJet . Ara ~80eFt, azonban hiaba programozhat6 szamitogépr |

és tolthet le hozzd egy csomd térkép, igazabdl beallitani csak egyedileg,

meér padon lehet (+2,6LE), ami igy +~50eFt. Viszont ez a legjobb, legprecizebb

megoldas, és akkor nem kell egyedileg keverékeket A&llitani, talalgatni a legjobb

beadllitast, TPS-t allitani, h léxenzort becsapatni, stb. Es a legfontosabb, hogy igy a

teljes fordszam-tartomanyban a legmagasabb nyomatékokat kapjuk, ellentétben az

alternativ megoldasokkal, amik azt igencsak sz Kitik!

Megjegyzések:

- Az XT ,egyhengeres egyenetlensége” a mér pados beallitas alacsony fordulati
részét nagyon megneheziti, az eredmény igényel némi kézi térképatszabast.

- Ez a technika jelenleg hazankban egy helyen all rendelkezésre (Ago Motors), de a
tulaj finoman szélva sem egészen ugyfélkozpontu.

- Egyre tobb téerkép tolthet le a netr |, amiket — értelem szer en — utdlag lehet még
modositani is. A kisérletek folynak ... (OZS kolléga jovoltabol)

Viszont ha a pénztarcank a PC-t nem engedi meg, akkor Iépjunk a kovetkez pontokra.

6. Léx r -h szenzor el tét poti (2004-2006-0s modellekhez)

A lényeg: a légh szenzor elé bekoétink egy potit és annak segitségével a fedélzeti
szamitégéppel 5-10 fokkal hidegebb beéml leveg t hitetink el (d05-0s
diagnosztikan kontrollalva — lasd alabb: 7. fejezet), igy dasabb lesz a keverék (+0,5LE).
Hasznalata kivaltképp akkor ajanlott ha konnyitink a légbearamlason (sportsz r
stage-2 léx r , air-box ventil sz r , levett Iégbeszivo pipa, stb.).

A megoldéas pofon 1x- , de E-Bay-en sorozatgyartott alkatrészként is kaphato.
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Erre kidolgoztunk egy gyakorlati filléres — csinald-magad-otthon — megold ast. ime:

Hozzavalok:

- Trimmer-potenciometer 1,5kohm (esetleg 1kohm) +
gomb hozza. Minden eletronikai boltban kaphaté ~
200Ft

- kifogyott pezsg tablettas doboz (levagva), kupakkal

- ~40cm-es kéteres duplaszigetelés sodrott rézvezeték
(tipikus kéteres 220-as kabel)

- zsugorcsovek a forrasztasok védelmére.

Beszerelési hely: akksi el tt a légbeszivé pipa mogott

(pont az akksi-leszorité m anyagfedél csavarja folott). Itt

megy at a kabelkdteg, ami odaszoritja, igy a rogzitésér |

kilon nem kell gondoskodni. (Ez, és a tobbi keverék-befolyasol6 moédositds a lambda-szondas
modelleknél a szonda kikdtése mellett valésithaté meg.)

7. Fedélzeti komputer

M kodése teljes részletességgel benne van a Service Manual-ban.
Nem kell félni t le, a legtdbb funkcié csak tesztel — kozvetlendl eldllitani csak a
CO-értéket lehet , illetve a hibalistat lehet tordini.

Kiegészités: annyit tudni kell, hogy a motor gyarilag a koételez el irasoknak (pl.
Iéxennyezés) és az optimalis fogyasztasnak megfelel en keril behangolasra, azaz nem
a csucsteljesitményre . Ezen lehet valtoztatni a kordbban mar emlitett megoldasokkal,
valamint a komputer-en keresztili CO beallitassal is.

a. Diag-CO menurendszer:

- belépés:

1.
2.

ogkw

Gyorsledllitét ,gydjtasra” kapcsoljuk

Nyomva tartjuk a Select és Reset gombokat, k6zben gyujtast adunk ra =>
10sec utan ,bent” vagyunk

Gyorsledllitét ,,gyajtasrél” lekapcsoljuk

Select és Reset gombokkal valasztunk a Diag és a CO kdz6tt

Select és Reset gombok egyiittes 2sec-ig tartdé nyomvatartassal nyugtazzuk.
tovabbi menu-funkciok:

0 Léptetés: Select / Reset gombokkal

o Aktivalas” : Gyorsleallito kapcsoloval (ezért kellett korabban lekapcsolni)

0 (Ha j6 tudom a duda gombbal lehet valtani MPH és Km/h kozott)

1. Diag

a. dol-t 1d70-ig

2. CO: Itt a motor beindithatd, és ekkor a fordulatszamot ki is kijelzi. Emellett
megnézhetjik a CO eltekergetésének hatasat is.

a. C1 (2007-es modellek mar csak 1 hengerrel operalnak, ennek megfelel en
ott mar nincs ,,C2"-menupont és feleannyi szikrat is adnak fordulatonként =>
emiatt mas osztasu fordszammer is szikséges!)

b. C2 (ha lenne 2. hengere): ez a computer a Yamaha TDM-ben is fut, ezért a
kettes cilindert is lehetne allitani (CO/C2), de természetesen az XT-nél ez a
paraméter total indifferens. Mondjuk arra j6, hogy a gyari bedllitAsunkat ide
»=archivalhatjuk”, mikézben a C1-et eltekergetjik.
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b. A konkrét ,diag”-ok és paramétereik:

d01:16 (16 <-> 98) Gazallas érzékel => atallitottam 18-ra (lasd lejjebb: TPS atallitas),
igy kimegy mar 100-ig (egyébkeént a skala 100 folé is tud menni).
d03:100 Bemeneti léegnyomas => rovid inditézassal valtozik (ne inditsuk be a motort!)

d05:3 (bemelegitve: 18) Bemeneti légh meérséklet C>ban
d06:2 (bemelegitve:88) H t folyadék h mérséklet C>ban
d07:0 Sebesséqg jeladod jelszamlalasa

d08:0,6 (k6zépéllvanyon) D lésérzékel értéke Voltban. All: 0,4-1,4. Fexik: 3,7-4,7.
d09:0,0 Uzemanyag-adagol6 fesziiltsége (akksi fesz. ,Aktivalas ” kozben)

d20:on Oldaltamasz visszajelz  (ha nincs Uresben)
d21:on Ures visszajelz

d30:00 Gyujtétekercs tesztel  (,Aktivalas "-kor 5x Iép m kddésbe — lehet hallani)
d36:00 Injektor tesztel  (,Aktivalas "-kor 5x Iép m kddésbe — lehet hallani)

d48:00 Air Induction System tesztel (wAktivalas "-kor 5x kapcsol be — lehet hallani)
d50:00 Injektor reléjének tesztel je (,Aktivalas "-kor 5x Ikapcsol be — lehet hallani)
d51:00 H t ventillator tesztel  (,Aktivalas "-kor 5x Iép m kddésbe — lehet hallani)
d52:00 Fényszoro tesztel  (,Aktivalas "-kor 5x Iép m kddésbe — lehet hallani-latni)

d60:00 E2PROM hibakad kijelz

d61:30 Hibakodok torténetének kijelzése  (pl.: 30 => a motor felborult)
d62:1 Megtortént hibak db-szdmanak kijelzése  (,Aktivalassal ” itt torolhet ek)

d70:0 Program kontroll szam

COI/C1:6 Els cilinder CO-értéke (atallitottam 10-re)

CO/C2:0 Funkcion kivuli masodik cilinder CO-értéke (atallitottam 6-ra)

c. TPS atallitasa

Ahogy fentebb mar irtuk, a megkdnnyitett légbedmléshez utana kell allitani a

keverékképzést is. Ezt tobbek kozétt a dOl-diag segitségével tehetjuk meg
shardverikusan” a gazallas érzékel szenzor (Throttle Position Sensor — TPS)
atallitasaval. A beavatkozas elve, hogy a szenzor atallitasaval becsapjuk a komputert,
hogy azt higgye, jobban hiizzuk a géazt, azaz tobb a beara ml6 leveg . igy tobb
Uzemanyagot fecskendez => dusabb lesz a keverék. Azonban meg kell jegyezni, hogy

tobb esetben épp a szegényités kedvez bb.
Az injektor-karburator mellett megtalalhato a
TPS. Ezt két Torx 25-6s (T25) csavar rogziti.
Ezeket fel kell lazitani, €s ekkor elfordithaté a
TPS — az elfordulas sz6gét pedig a d01-ben
tudjuk kovetni. Az értek 16 és 22 kozott
elfogadhat6 a megkonnyitett Iégbearamlas

fuggvényében (+1,6LE — CO-dllitassal egyuitt) .

8. Blokkon beluli atalakitasok

Az XT660 egyik elismert gyari
hibaja (2004 és 2005-6s
modelleknél) a nagyobb eséllyel
meghibasoddé TPS. Emiatt ezen
modelleket tdébb orszagban (pl.
Ausztrdlidban is)  visszahivtak
cserére. Magyarorszagon is
id nként meghibasodik egy-egy,
és nehéz gy a garancia
érvényesitése. A hibat els sorban
a d01-ben lehet tetten érni.

Az el bbi fejezet tuningjaival akar a +16 LE noOvekedést is el lehet érni. Efolotti

novekedéshez mar blokkba kell nyuini.

Kaphaté XT-hez nagyobb henger, nagyobb hengerfej, sport-vezérm tengely, stb.
Ezekkel itt kilén nem foglalkozunk, de a részleteket a www.off-the-road.de honlapon at

lehet tekinteni.
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IV.Tervezzink el re: mit-mikor!

1. XT-t veszek!

Az XT660-t — ezerarciUsaga miatt mindig masmilyennek latom. Természetes, hogy
mindig masmilyen felszereltséget aggatunk ra . Pl. kezdetben elhataroztam, hogy
sose lesz hangos kipufogom, most nekem van az egyik leghangosabb. Miért? Mert sok
baratomat Ut6tték mar el mert az auték nem vették észre ket (ha hangos dobjuk lett
volna, szerintem megusztak volna). Szoval szerintem a sportdob = életbiztositas
Ugyanilyen példa az XT-tuningolas, a doboz, vagy a plexi: ezekkel kapcsolatban is
tobbszor fordult mar ellentétesre a véleményem (ugyanazon XT esetében).

Széval, ha veszel XT-t, el nyds, ha el re tudod, hogy miket fox rajta elvégezni — ennek

eldontésében is segit ez a kézikdnyv. Javaslatom, hogy:

1. csatlakozz a klubunkba és kérd el valamelyik nkt |a polcon pihen  hasznalt
gyari dobjat a bejaratas erejéig (a bejaratast mindenképp gyari dobbal kell
csinalni!!!)
vedd meg az XT-d, de még szalonbdl kigurulaskor cseréld le a dobot !
igy megmarad haszndalatlanul a gyari dob , aminek ezaltal tekintélyes értéke
lesz és biztos magasabb aron tudod eladni, mint hasznaltan — s t igy talan a
szalonnal is egyezkedhetsz a bizomanyba vételr |.

4. kozben beszerezheted a sportdobot . Csak a szamok kedvéeért: a gyari dob
teljesen felszerelten cca. 400eFt/par kordl van, de orilhetsz, ha hasznalatlanul
50-100eFt-ért elkel, ebb | szinte kijon a sportdob. A Giannelli pl ~140eFt.

5. Végezd el az atallitAsokat, beallitAsokat (l&sd el zmények és a kodvetkez
fejezet).

6. Szerezz kézvéd t els sorban a menetszél miatt (pl. Polisport: 5-6eFt)

7. Cseréld le a labtartot nem-gumisra

8. Ragaszd le vastag véd matricakkal az oldalidomot és a sarhanyot  (lasd pl.
II.1. pont képe).

9. Rakj fel bukégombékat , a kormanysulyok (v. kormanyvégek) hasznalatét
javaslom.

10.A lancra vigyazz, és akkor raérsz ~10.000km utan cser é€lni, amikor mar
lenydlt .

11.Szervizelési periédusonként (5.000, 10.000, 20.000, ... km) a.) ellen rizd a
csavarok feszességeéet , b.) zsirozd be a fék- és kuplungkarok csavarjait,
illetve a kuplungbovden-véget a karban és c.) kezeld a lanc-gorg ket
(tisztitsd + zsirozd).

12.A's r olajcsere a hosszi motorélet titka : lehet ség szerint 6.000 km-enként.

13. A tbbbi tuning fakultativ.... Példaul itt van a bevalt ,beallitasom”:

- +3cm spacer

- +3cm korméanykiemel

- +3cm kutyacsont (és emellett 3-as fokozatban a hatso teo el feszités =>
még fogom emelni)

- TPS: +2%, emellett CO: 0

- Lecsonkolt legheéml cs

- K&NIéx r

- Pdlyéara, csak palyara: DNA Stage-2, h el tét poti

- Stb.

wn
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2. Téliesités

a. Kiindulasi alap a hasznalati kézikbnyv

Motor lemosas : kidurrogd ledug6zasa, ne hasznaljunk nagynyomasu mosét (a
gyakorlatban lehet, csak nem a csapagyaknal, nem a lancnal és egyéb érzékeny
helyeken, valamint azt a bizonyos korkords szordfejet SOHA ne hasznéljuk!), stb. A
brigéciollal 6vatosan banjunk, alaposan mossuk le vizzel. Tényleg nagyon jol
takaritanak a specialis motortisztitok.

Festékhibak kijavitasa javitofestéekkel

Leviaszolas , vagy szilikonnal val6 befljas. Ez egyrészt gatolja a m anyagok
Oregedését, masrészt vedi a fémeket a korr6ziétol, harmadrészt tartésabba teszi a
festéket is.
Mosas utani attorolgetés el tt érdemes a m anyag és festett részeket lefujni valamilyen
apoldszer rel (pl. nekem bevalt a LIDL-ben kaphaté W5 rdzsaszin kupakos cucca).
(Spay-zés el tt tegylk tavolra az Glést, hogy ne valjon csuszdssa)

Mozgd elemek megkenése (karok, pedalok, oldaltimasz, stb.) — a bovdent csak
bovden-olajozoval szabad kenni, mert a sima olaj is oldja a teflont a bovdencs b |.
Ezen tul a bovdenvéget a kuplungkarban zsirozni kell!

Tankot toltstuk tele , hogy a kicsapodo viz ne korrodalja belllr | a tankot és hogy a
kevés benzin ne ,,d6goljon be”.

A hengerbe egy teaskanalnyi olajat  tdltsiink a gyertya lyukjan, majd forgassuk at
parszor a hengert 5.-ben hatsé kerék el re (!) forgatdsaval (vagy a manual szerint
kivett, letestelt gyertya mellett dninditoval).

Lehet leg mindkét kereket leveg be kell bakolni , hogy a hosszu allas soran ne
deformalédjon a gumi. Ha ez nem megoldhat6, havonta forditan i kell a kerekeken.
Kidurrogot ajanlatos a para miatt ledugozni (ha nincs, lezacsizni)

Akksit kiszerelni , fagymentes helyen tarolni, de a tulzott meleg (30 C°felett) sem tesz
jot.

b. Ezen tudli ajanlasunk

Lancgbrg -gumi tisztitasa, kenése és megforditasa (lasd el bbi, 2. fejezetben).

Els kihajté lanckerék (és lancvéd ) tisztitasa: a legkisebb sugar miatt a lanc ide veri
a zsirt és a koszt, amib |id vel nagyon ,ragaszkodo6 dzsuva” képz dik.

Tisztitsuk-e a lancot? Ha rendszeresen fajjuk, akkor a lanc dntisztulds, tehat nem kell
tisztitani és kertljuk, amig lehet . Ha valami oknal fogva mégis tisztitasra van sziikség
(pl. rossz lanc-spray miatt), csakis specialis motoros lanctisztitot hasznaljunk, mert a
lancszemek gumi-gy r inek épségén mulik a lanc élettartama is.

Az egyhenger kilazitja a csavarokat, ezért azokat at kell nézni, utana kel | hazni!
Erdemes a szervizt, olajcserét, javitasokat téliesités el tt (alatt) elvégezni.

Oregebb motornal le kell ellen rizni a h t fagyallasi szintjét is. Nemcsak a
fagyveszély miatt, de azért is, mert a minimum -35°-ig fagyallo folyadék gatolja a bels
korrézidt is (de 20.000km-enkénti csere mellett nem kell vele foglalkozni).
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Akksi téliesités: mar a nyugalmi aramfelvétel (plane ha van riaszté, pager, stb.) is elég,
hogy hidegben leszipkazza az akksit. igy amennyiben nincs méd az akksit kivenni,
vegyuk ki a f biztositékot (az oldalidom eltavolitAsaval a biztosité-tabla alatti indito
relé jobb oldalan van a f bizti, mig a bal oldalan a tartalék bizti.). Ez azért is j6, mert egy
mozdulattal vissza lehet tenni a jaratashoz. Aztan arra kell figyelni, hogy a minuszokban
legyen mindig feltoltve teljesen az akksi, kilénben kivalik a viz, az megfagy és annyi
neki.

Akinek OptiMate 1l tolt je van => az import r szerint ez is képes regeneral¢ toltésre, de
csakis fogyasztdk nélkul (ezért is j6 kivenni a f biztit még toltésnél is).

A Y havi — havi motorjaratas segit karban tartani az akksit, illetve megmozgatja a
blokkot és az olajat, ami ha jo6l csinaljuk, j6tékony hatasu. Fontos, hogy a motort
legaldbb 20 percet jarassuk (j6 szabaly: amig be nem kapcsol a ventilator ), igy a
blokkon belll nem jelentkezik kondenzacid, illetve elparolog a kordbban lecsapdodott
nedvességtartalom, igy csokken a kés bbi korrodalédas. Az XT szaraz karteres, tehat
az olajat csakis az olajszivattyu biztositja. Ehhez viszont kevés az alapjarat, igy jaratas
kézben id nként 2-3.000-es fordulatra fel kell finoman emelni (gazzal). (Ezen a
fordulaton egyébként a tolt is sokkal jobban tud tdlteni.) Megjegyzés: ha a fentiek
szerint tettink olajat a hengerbe, kicserélttk a mo  torolajat, ledugéztuk a
kidurrog6t, és az akkut kivettiik, akkor jobb, ha a jaratast teljesen elhagyjuk.

A telo-szimering tapasztalatok szerint ki tud szaradni, ezért takaritsuk pormentesre a
tedszarat, és kezeljuk a szimeringet valami szilikonos gumiépoloval. Ezen tdl id nként
erdemes levenni a gépet a bakrol és megjaratni a telokat.
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V. Tipus-specifikus tapasztalatok

1. X-es szerviz tapasztalataim

Okm:

- be kellett allitanom a fényszorot

- kicseréltem a fényszor6 izz6t, mert csinya sarga a szine €s halvany

- kicseréltem a helyzetjelz és a hatso izzokat LED-esre

- be kellett (volna mar akkor) allitanom a fék- és kuplungkarok alldséat (a rajta tartott
Ujaim a kezem meghosszabbitasai legyenek, figyelembe véve a supermoto-s stilust)

- be kellett (volna mar akkor) allitanom a hatsé rugé magassagat a 4.-5. allasba

- esetleg lecserélnem volna mar akkor a labtartot féemre és levaghattam volna mar
akkor a hatséfékkar utolso percét, hogy be lehessen normalisan donteni.

10.000km:

- lancot le kellett cserélnem , mert a szaraz lanc-spray hazavagta.

- leestek a lancfeszesség allito anyak és azzal egyit t a leng villa-zaré lemez is
elveszett (vszin leg a 10.000-es szerviznél nem huztak meg rendesen).

- 10.000km-enként / évente ki kell venni a fékek és kuplung karok csapjait és meg
kell zsirozni  ket. Sokat szamit!!!

15.000km:
- Meglazult a valté csavarja és I6tydgott a valtd emiatt
- Meglazult a két, baloldali labtartd-konzolt rogzit csavar . Ezen van a sztender is

(Gabondnak pedig a sztender-érzékel kapcsold imbusz csavarjai)!!l Tehét
10.000km-enként végig kell menni sk. a csavarokon e  gyesével !

17.000km:

- meneszt gumiharang csere (ismertet jele, hogy a hatsé lancfogaskeréknek tal
nagy lesz az oldaliranyu jatéka ha kézzel megmozgatod). Ara: ~10.000Ft anyag-ktg
+ ~4.000 Ft szerelési dij (bruttd). Amikor kiszedték a gumibakokat, akkor azok els
ranézésre alig voltak elkopva, de ennyi mér elég... (Erre a tipushibaknal kés bb
visszatérunk.)

20.000km:

- Szelephézag utanallitas szervizel iras szerint (mégt résen belil volt)

- Lett volna gyertyacsere , de iridium a gyertydm (illetve lecserélték a szervizben
annak ellenére, hogy el tte tettem be!)

- Lanc-gumigdrg k karbantartdsa : Felépitése: csavar, rajta fém cs , rajta danamid-
persely, rajta gumigorg . A csavarral a fémperselyt szoritod meg, azon kell forognia
a danamid perselynek => ha mex nik a kenés, akkor VAGY tulhevil, rdég, és
azonnal toénkremegy, VAGY megforgatja a fémperselyt is, hangos nyikorgasok
kozepette. Ekkor nem megy azonnal tonkre, de ez a fémpersely hornyot vag a
vaznal és igy a danamid is hozza ér majd. Ha ez bekovetkezett, akkor ezutan az (j
danamid perselyekett mindig le kell majd réviditeni par mme-rel, hogy tudjon forogni.
Tehat 5.000km-enként szét kell szedni, meg kell kenni és ha kell, cca.
20.000km-enként a teljes szettet cseréljik!

- Gumibels ket illik kicserélni legkés bb 20.000km-enként, ellenkez esetben
.magatol” is kilyukadhat.
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30.000km:

Fékolajcsere, tedolajcsere, h  t vizcsere, bowden-olajozas

40.000km:

Himba-t gorg k megtisztitasa, Gjrazsirozasa

Uléshuzat-csere : eléregedett, kifakult, berepedezett, Gjrahuzattam és kipotoltattam
a szivacsot, +3cm-rel megemelve az els részét. (www.motorkarpit.hu)

Szelephézag allitas

Féktarcsa-csere , ez a jol fogd RoadRacing fékbetét kovetkezménye
Lancfogaskerék + lanc csere: noha a lanc még alig nyult, a fogaskerekek méar
megcapasodtak — a sok egykerozas ...

50.000km:

Kuplung-bovden szakadas : a bovdenem a végén lév henger el tt szakadt el a
karban, pontosabban elnyirodott. A Rénd udvarban a bovdenes szépen
megjavitotta. A szakadas els dleges oka, hogy a henger nem fordult el a
kuplungkarban, ezért elnyirddott => ezért a bovdenvéget a karban rendszeresen
zsirozni kelll A nyirédasra rasegitett a 16tydg s kar is (korabbi esés miatt). Ezért
ajanlott azt is kicserélni.

... 6. szezon, és még mindig hibatlanul m kodik!!
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2. Sarvi 100.000 km-es, R-es tapasztalatai

(forras: http://www.onroad.hu/teszt/teszt-yamaha-xt660r-tul- ~ 100000-kilometeren.html )

Garanciaid n belul kellett cserélni a bal oldali teleszkop-szimeringet és a bal oldali
kapcsolo-egységet (a fénykirt kapcsolo miatt), illetve javitani a hatso féknyerget (ez
egyszer en megszorult, nem mozdult).

A kés bbiekben javitani kellett:

az indité kapcsol6t , pontosabban a nyomoégombbdl kidobtuk a régzit golyét (egy
ugyanilyen goly6 miatt szorult meg a fénykurt kapcsolo is);
a hatso kerékben a meneszt gumikat rendszeresen: a gyari 18 000 kilométert |
csak kevesebbet tudnak. Persze ez hasznalatfligg .
Kerékcsapagyat kett t cseréltem, mindkett t a hatsdban, de mas-mas kerékben.
Az egyik az utcai Continental TrailAttack, a masik kerékszetten Continental TKC80
feszul;
Megj.: Ziccer is irta (2011.10.01), hogy: ,Most cserélték nekem a hatsé
kerékcsapagyat a 20.000 km-es szervizen, a 2007/8-as X-es modellhez 5.800 Ft
volt a gyari az Egressy (ti Yamaha szervizben (Postaaté-Duna -
http://www.postaauto.com/yamaha-szerviz)”
a gyari matricazas tragikusan sz@r, egyszer en levalik, legalabbis én igy jartam;
az anyagukban szinezett idomok addig szépek, mig nem kezdenek fakulni
(korulbeldl 4-5 ev), utana mar csak a teljes dekor-féliazas tud javitani a helyzeten;
nagyjabdl 80.000 lehetett a motorban, amikor egy idegen, aki éppen csak nézegette,
felhivta a figyelmemet a fényszoro foncsorozasara , pontosabban annak a helyére,
mert az szépen megégett. Ezt kellett hipp-hopp megoldanom, mert épp egy
nemzetkozi Tenere talalkozora voltam hivatalos tébbedmagammal Belgiumba, és
mar csak nem megyek oda szénné égett fényszordval. A lampat nekem kellett szét-
es 0sszeszerelnem, igy sikerilt Ujrafoncsoraztatni;
az eddigi legnagyobb probléma az volt, hogy a f tengely jobb oldalan meglazult a
csoportkereket rogzit anya. Iszonyatos hangja volt a motornak és azt hittem,
hogy valami rettent tragédiat fogok latni bontas utan, de semmi. A megfelel
nyomatékkal meghuztam az anyat, rahajtogattam a biztosité alatétet és mar
mehettiink is tovabb. Ez egyébként 92.000-nél tortént;
95.000 kilométer korul a kozponti rugdstagot javittattam, elkezdett folydogalni
bel le az olaj. Télen az els ket is muszdj lesz felujitani.
...Egy alkalommal azt latom, hogy a tagulo tartdlyom szaraz , mégpedig nagyon, és
a vizpumpa és a henger kdzti mintegy 5 centiméteres vizcs bilincse mintha nem
tenné a dolgat. Sebaj, mas lehet ségem ugy sincs, 6ntok vizet a taguloba és majd
figyelgetem. Ezt is tettem, amint haza értem megflrdettem az XT-t, hogy lassam a
folyas helyét, hat az a bilincsnél megsz nt, de bizony ahogy szaporodik a kilométer,
ugy lassacskan csokken a szint a tadgulébdl. Valdszin , hogy a tombszelence faradt
el, majd a télen ki lesz cserélve. (Persze rogton belenéztem a motorolajba, de az
szép tiszta és a megfelel szinten is volt, illetve van. Van, miutan toltéttem bele.)
Azota semmi baja semminek, nem valtozik a szint mar jo ideje. Ami miatt cstkkent,
az az én tudatlansagom, de inkdbb a hanyagsagom, mert nem légtelenitettem a
h t rendszert, mondvan, minek? igy mig sajat maga kidolgozta a leveg t magabdl,
az beletelt egy kis id be, de megtette, 6njavitd a kis aranyos.
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Olajat 6tezrenként cserélek sz r vel egyltt; leveg sz r t 8-10 ezrenként hasznalattol
fugg en (mennyi volt a nagyon poros terep). Mar jo ideje felljitott fékbetétek et
hasznalok, és még eddig mindig meg tudtam allni id ben. 20 ezrenként lanc-szett
csere es szelep ellen rzés, és tényleg csak ellen rzés, de ha nagyon unatkozom,
akkor rd fogom valamelyik szelephézagra, hogy az nem j6 és eldeddzok vele legalabb
fél orat. Ezeken kivil a motorban eredeti minden, még az akkumulator is, kivéve a
kopo6 alkatrészeket, és mig el nem felejtem a kuplung bowden az, ami mar nem a
gyari, mert hat ez alatt a tav alatt mar j6 parszor megdolgoztattam a kuplungot.

3

A kaszas se ér(i) utol!
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3. CsLacc Z-s (Tenéré) specifikalt tapasztalatai

A Z nagyon jo valtozat. Ha nem csak aszfalton motoroznék, biztos
ezt valasztanam. A Z-t a korabbi modellekb | fejlesztették tovabb
4 évnyi tapasztalattal. igy pl. az injektor térkép még finomabb, igazi
endurés lett, a kissé modositott vaz az R-es tapasztalatokbol
meritett, a felfiiggesztés jobban Aallithato, stb-stb. Mégis utal par
aprésag a ,rutin-érzés” miatt elkapkodott tervezésre. Ezeket
prébaljuk e fejezetben kulon is kiemelni, tébbnyire CsLacc-dokinak
koszOnhet en.

A legsulyosabb hiba, hogyan kerlli meg a por a léx rt?

A légbedml leszorit6 m anyag
gy r a csavarok feszit hataséara
meggorbil, és alatta atereszti a
port, megkerilve a Iéx r t (l&sd
jobb oldali kép).

/ Ez a filléres alkatresz a szétkopott
dugattya  felgjitasakor ~ komoly

gondokat és koltségeket  okoz
kés bb (megperselyezeés). A
megel zés: le kell cserélni egy
fémb | utangyartottra, ami mar
nem tud meggorbilni! Ez lathato
beszerelt allapotban a baloldali
képen.

Az olajcsapda nem j6ol m kodott a korébbi

véltozatoknal. \

Habar azX-esnél és az R-esnél ez hibatlanul
m kodott, a Z-nél Uj alkatrészt tettek be, ami nem
latta el maradéktalanul funkciéjat. Ezt CsLacc
levélben is szova tette a németorszagi
markaképviseletnél, minek eredményeképp az
Ujabb szériakon (2009-t ) mar javitottak ezen az
alkatrészen.

Triviadlis, de mégis bosszantd, hogy az alapjarati

csavarhoz nem lehet hozzaférni , mikor az allitani
kellene, ugyanis a forr6 ledml ebben
megakadalyoz benniinket. Ezen javitani nem lehet,
csak megbaratkozni a gondolattal, hogy nem
allithatjuk, ha ugy érezzik szikségét. Mentségukre
legyen mondva, hogy a gyari bedllitas tokéletes,
nem indokolt az allitgatas.
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A kabelkorbacs a 1éx r haz egyik kiall6 csavarjanal elkopik és rovidre za  rodik .
Itt a csavar kicserélésével és a korbacs védelmével lehet a problémat megoldani.

Mélyebb dagonyanal az als6 sarhanyo6 altal
el | kihanyt vizsugar pont az orridomnal

érkezik a motoros arcaba...
A megoldas lehet példaul egy hosszabb fels
sarhanyo.

A kipufogonél osszegy lik a kerék altal felvert sar, ami
beall és nehezen takarithato.
Ezt egy kéracél lemez felrogzitésével lehet kivédeni.

A lancvezet gumiagy aleng kar elején 60.000km-nél elkopott és a lanc mar az alu
leng kart nyaldosta. Ezt ugy lehet ellen rizni, hogy az els fogaskerék hazat kinyitva
visszanézel a lanc ala a leng kar felett. Ez a hiba ugyanugy felléphet R-esnél, st
akar X-esnél is! Kialakuldsanak esélyét leginkabb a leng kar megdolgoztatasa (pl.
terep vs. aszfalt), illetve a motor fenekének felemelése is befolyasolja.

Ne felejtsétek el, itt most csak a hibait emeltik ki, de az el nyei messze tulszarnyaljak a

hibait. Osszességében imadni vald a gép! Lasd rdla tesztjeinket és cikkeket:
http://www.xt660-club.hu/Media/XT660Z-Ket_nap_nyeregben.pdf
http://www.xt660-club.hu/Media/XT6602%20Tenere.pdf
http://www.origo.hu/motor/teszt/20090917-yamaha-xt660z-tenere-teszt.html
http://www.motorinfo.hu/teszt/2009/09/08/teszt_yamaha_xt660z_tenere_vesszenek a_dunek/
http://www.xt660-club.hu/Media/Tesztmotor/YamahaXT660Z_Tenere_Marokkoban.htm
http://www.motorrevu.hu/motorteszt/yamaha_xt_660_z_tenere_teszt
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VI.Tipikus XT-s (hiba-)jelensegek
Az XT egy nagyon megbizhatd konstrukcio. Ritkan jelentkeznek hibak, hosszu id k
soran parat azért nagynehezen sikerllt 6sszegy jtenunk.

a. Alacsony fordulati berangas

Ez nem hiba. Az egyhengeres ,€élvezet’ ezzel jar, de hamar meg lehet tanulni a gazzal
kezelni. Ez a tipikus egyhengeres jelenség arrdl szol, hogy a nyomaték rajtad mulik és
nem a fordulatszamon (ezért is uraljak az egyhengeresek a supermoto-t, és épp ezért
imadjuk mi is az XT-t).

A kezed ala kapod a nyomatékot és azzal neked kell ~ elbanni! Ne csodalkozz, hogy
az XT-vel nem lehet ,titikézni”!  Aki ezt nem tudja elfogadni, az azonnal cserélje le a
motorjat 125-0sre, vagy egy tdbbhengeresre.

Minél alacsonyabb fordulatra tolddik a nyomatek-karakterisztika, annal er sebb a
berangas. Igy a sportléx r , a sportdob, stb. ezt kisebb-nagyobb mértékben csak
fokozzak.

A berangas valahol a blokk, a lanc, a meneszt gumik és a kerék kodzott jon létre
egyfajta rezonanciaként. Ezért a hatast lehet csokkenteni ezek valtoztatdsaval (csak
nem érdemes):

- blokk => vezérlés finomitasa. A gyar els sorban ezzel probal operélni az Ujabb
modellek esetében, de ez azt is jelenti, hogy elveszik az alacsony tartomanyban a
nyomaték (lasd: XT660Z-Ténére). Ezt én ugy értelmezem, hogy elveszik t lem a
valasztas lehet ségét.

A keverék valamelyik iranyba val6 valtoztatasaval is lehet varialni
(PowerCommander, CO-allitas, h szenzor el tét-poti, TPS atallitas, stb.). Ezt nem
kénny bejatszani, s t..., de a teljesitménnyel még jot is tehet.

- lanc => ha feszitesz a lancon, a jelenség szinte mex nik, viszont ekkor a lanc mar
tul feszes => nem szabad! Masik oka a lanc egyenetlen nyulasa, mivel a lanc szinte
sosem egyenletesen nyulik.

- meneszt gqumi => (j cseréje utan lehet érezni, mennyivel kisebb a berangés.

- stb.

Tehét a jelenség: normal esetben kdvetkezmény; és csak a tlineteit lehet kezelni (f leg
az XT-nél). Legkbnnyebben a gaz uraldsaval kezelhet — és ez b ven elég is.
Kapcsolj vissza és élvezd a nyomatékot!

Egyes tényez k is er sithetik a berangast, akar leboffenésig is (pl. eltdbm détt légsz r
megrepedt gyertya, hibas szelephézag, stb.)

Volt, akinek (konkrétan Tomi76-nak) Aprakovic dobbal nagyon rangatott alacsony és
k6zép fordulaton — nyilvan a maximalis teljesitményre hangolt dob miatt. Neki révid
kisérletezgetés utan ugy oldddott meg a gond (PowerCommander hijan), hogy a TPS-t -
2-3 ponttal visszavettik.
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b. Leallas Gazfroccsre

A jelenség szintén elfogadott egyhengeres kordkben. A megoldas: magasabb
alapjarat €és mas nem kell. Pl. az XT660Z-Ténéré-ket ma mar gyarilag 1.500 ford/perc-
es alapjaratra allitjdk, ami tok magasnak t nik els re, de igazuk van!

A ledllast fokozhatja az eltétm dott / koszos léx r , vagy a hibas keverék-beallitas is,
illetve csokkenthet a jelenség a keverék atéllitasaval is (CO beallits, h szenzor
el tét-poti), de latvanyosabb eredményt kaphatsz a TPS +/- péar szazalékos
atallitdsaval. Azonban csak ezért nem érdemes ezekhez hozzéanyuini!

A kronikus leallas egyik oka lehet a hibas TPS is (lasd Ill.7.c).

c. H t viz eresztés

Nincs tokéletesen kitalalva a h t viz-cs rogzitése és a bilincsek mellett, a
h t sapkanal és egyéb helyeken el fordul, hogy kinyomja a vizet. Ilyenkor annyit lehet
tenni, hogy figyelink. Ha kell, cseréljik le a bilincseket! (Vészmegoldasként mar volt,
hogy bevalt a kabelkbtegel is.)

Ugyanakkor a h t viz-tartalynak van egy talfolyo-csove is, a vége beforgatva h t racs
mellé (nem konny észrevenni). Nagyobb motorterhelés mellett innen csdpdghet a
h t folyadék — ez a jelenség normalis. Altalaban keveset ereszt (utana se kell tolteni),
de még az is nagyon meglatszik, és ezért hevesebben is reagaljuk le, mint amennyire
indokolt lenne. Hihetnénk tévesen, hogy ereszt a h t viz a csdveknél.

Viszont azzal vigyazni kell, ha tényleg a cs ereszt, mert az ereszt viz utat vag
maganak a tomitésben!!! Emiatt ekkor mar hiaba hiuzod meg, az ismét ereszteni fog, és
raadasul egyre jobban! Egy id utan meg megadja magat az egész...

d. Meneszt gumi hamar szétmegy

A héatso lancfogaskerék a 4 par meneszt gumin keresztil adja at hajtasat a hatso
keréknek. Maga a kerék természetesen csapagyazott, de a lancfogaskerék része nem,
igy van légasa, amit a meneszt gumi kompenzal. Ezért amikor elkezd kopni a
meneszt , megndvexik a loégas, ami gyorsabban kajalja a gumit, emiatt még nagyobb
I6gas, meégjobban kajalja, mégjobban, mégjobban...

Emellett a 16gas altal 6sszeér a két fém-ontvény, és a nagyobb mozgas miatt elkezdik
szétszedni egymast. Emiatt a ,mozgas” csokkentésére — a ,Harmadik megoldas” mellett
— j6 kiegészités a lenti ,Negyedik megoldas”!

Gyari el iras szerint igy 4-500km-enként cserélni kéne. 10-12eFt! Draga,
utdngyéartasan dolgozunk, egyel re nincs. Persze lehet tovabb is nyGzni, de
10.000km-nél mar mindenképp cserélni kell.

Még egy fontos tényez : a l6g6 lanckerék jobban nylzza a lancot is...
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Egyik megoldas:

a lanckerék-elem megperselyezése, megcsapagyazasa:

.Ha a szervizkbnyv 4-12, 4-13 és 4-15 oldalat nézitek, akkor azt latjatok, hogy a
kerékagyba kerul két csapagy két oldalra, koztik a tavtartoval. Ez jol tartja a kereket.

Dorzsol d
fémfeluletek

Erre jon ar egy tavtartoval a hazofej. A huzofejben azonban csak kivil van egy csapagy
(4-12/3). A lanckerék azonban ugy van felfogva, hogy nem a csapagy sikjaban van,
hanem beljebb, igy azt oldalrdl fesziti. E mogott a csapagy mogott még van anyag
b ven.

Az atalakitds annyi volt, hogy az eredeti csapagy moge egy kisebb atmér |
csapagynak kiesztergaltuk a helyét a huzéfejben és betettiink egy masik csapagyat is
mogé. Igy a huzoéfej két csapagyon fekszik és sokkal stabilabb, konkréten meg sem
lehet mozditani oldaliranyba. Ez kikliiszoboli azt a kellemetlen mozgést, ami a
meneszt gumik 0sszekot hidjait 1.000 km alatt elkoptatja, igy nem is kerekedik le a
sarkuk. A sima el re-hatra nyomddast meg birjak millio kilométerig.

A csapagyrol, amit betettink mar nem sok mindenre emlékszem. Azt még tudom, hogy
egy valami kisebb KTM EXC-be ez a csapagy van betéve a hatsd kerékhez egyedl
(ahol nekink van a kett + tavtartd), szoval j0 bika. Csak kerestiink egy kemény
csapégyat, aminek a bels atmér je stimmel, a kiils je kisebb, mint a mar gyérilag is
bennlév és a magassaga nem tul nagy, hogy azért ne esztergaljuk szét a hazofejet.
Kicsit alacsonyabb, mint a gyari, arra emlékszem.” (Kolixx)

Masik megoldas az egész 6sszeragasztasa :

.Végul a Sikaflex-221 hozott eredményt, amivel a meneszt gumi mellett kimaradt
Uregeket kitoltottem... (A m velet utan ajanlatos a kereket visszarakni a helyére, hogy a
ragasztd6 megszilardulasa utan is kézpontosak maradjanak a lanckerékkel, illetve ne
legyen fesziltség kdzottik ami axialisan terhelné a lanckerék csapagyat)

Azoéta eltelt hétezer kilométer, és még nem 16g... Igaz, ki sem jon a helyér |. Azért, a
multkor sikertlt gumiszerel gépre rakni, bar nem centriroztdk... Gondolom, ha
el relatdbb vagyok és a Sika el tt az alkatrészeket befljom szilikonnal, vagy legalabbis
a fémrészeket, akkor elkerilhet , hogy 6sszeragadjanak...” (Kissiin)

Harmadik — kiegészit — megoldas :

a meneszt gumi azért is kopik el, mert dorzsél dik az aluminium-6ntvényekhez. Ezért
O0sszerakasnal a gumi-fém érintkezési helyeket be kell kenni sziliko  n-zsirral. Nem
kell tal sok, és ha tdébbet nyomunk, akkor kicsapddik menet kdzben, ahogy a lanc-
kenésnél is. /Es ha mar itt jarunk, akkor ne felejtsiik el bezsirozni a kerék-csapagyakat
se./ (Forras: www.xt660.cz)

Annyira dorzsol dik a meneszt , hogy az alu-Ontvényt is fogyasztja! A hatas olyan er s,
hogy ,megfolynak” a gumidarabok és betapadnak minden élhez, sarokhoz, amik tovabb
er sitik csak a dorzsol dest.
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Tehat barmikor, mikor lekertl a hatséd (gumicsere, meneszt csere, lanccsere, stb.),
nyomj a szerel d kezébe egy tubus szilikonzsirt és kérd meg, hogy ezt hasznalja,
...hogy ne dorzsél djon! ;-)

Persze el tte joI mossa meg! Csillogjon-villogjon mint Salamon..., ne maradjon
gumidarab!

En személy szerint kombinalva alkalmazom ezen ,Harmadik” és a kovetkez
.,Negyedik” megoldasokat. Tapasztalatom: 10.000km utan még a gumi-par-6sszekot
f | se szakadt el (egyébként 1.000km utdn mar elszokott), pedig nylzom rendesen.
10.000km-nél szétszedtem, megnéztem és Ujra bezsiroztam szilikonnal...

Negyedik megoldas :

.Mivel a meneszt gumi kopasa/morzsolédasa mar itt is volt téma, gondoltam
kozzéteszem, amit ma olvastam err | az xt660.com -on. Allitdlag joI m kodik.
Gyakorlatilag annyibdl all az egész, hogy hasznalt gumibels darabokat raknak be a
lanckerek és a kerékagy kapcsolodo elemei kozé. Par kép sokkal érthet bbé teszi, amit
most roviden elmondtam.” (Bikila; koszonjuk!)

A megoldas masik valtozata:

Forras: http://www.youtube.com/watch?v=vEdObj8hxw0
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Otodik megoldas:

Szakért k allitasa szerint a gyari meneszt gumi anyaga

Ujra-feldolgozott gumi, amiben gumi mar nemigen van,

s t még tovabbi adalékanyagokat (korom, szilikat, olaj, & =
stb.) is raknak hozza. Tehat rugalmatlan, cserébe

viszont morzsolodik, hogy hamarabb elkopjon. Erre

CsLacc doki utangyartatta igazi gumibdl. (Nagyon

pozitivak a teszt-tapasztalatok!)

Beszerelésnél kiegészit m velet: minden gumipogécsa fels oldalan a rovid élt le kell
kerekiteni flex-szel (lasd pirossal kiemelve), hogy a fogaskerekes ontvény bels
radiuszahoz idomuljon.

... Talaltunk egy céget, akik gumi szilentek gyartasaval
foglalkoznak. Az IVECO gyari beszallitéi. Lézerrel
kivagattdk acélbdl a szerszdmot és valédi gumibdl
levulkanizaltak egy garnitara szilentet. Valodi gumibol!l!! A
cucc az IVECO-k gyari gumiszilentiének az anyagabol
van. ... A gyart0 szerint ez az anyag sokkal jobb
min ség , mint a Yamaha-csomagolasu kinai gagyi elvileg
tobbszor nem kell cserélni, de ha kell is sokkal
olcsébb!"CsLacc

... Kiszedtem a hatsé kereket. Elcsodalkoztam, hogy az utdlagos meneszt gumi-tuning
(gumibels  darabokkal) mennyire oOcska megoldas. A gumidarabok teljesen
szétken dtek odabent, ett | nem koézpontosan futott a lanckeréktarté ontvény, és ki is
kezdték egymast a kerékaggyal.

. Megvolt az els menet az Uj utangyartott meneszt gumival. Nagyon j0. Sokkal
kisebb a holtjaték a hajtdslancban, és megsz nt a visszavaltasoknal hallhaté nyekergés
(ami nemrég j6tt el ).” Roc

e. F tengely-anya lelazul

~EQyik hétvégén — 32.000km-nél — halk kopogasra lettem figyelmes a henger fel |, ami
aztan hatvanyozottan n tt, ahogy teltek a km-ek. Ma szétbontasra kertlt, és kidertilt,
hogy a f tengely-anya lazult le. (kuplung fel li oldalon) Val6szin leg ennek tudhaté be a

kopogas. Egyel re ennyit tudok irni, amit lesz tébb infom megosztom.” kogak
(Sarvival is ez tortént a 92.000km-nél Lasd: V.2. Sarvi 100.000 km-es, R-es tapasztalatai)

f. Kormany-nyak melletti és tank alatti vezetékséri  Iés

A vaz mellett elfutdé vezetékek a kormany mozgatasaval a nyaknal, a motorolaj-sapka
mellett kezdenek megfeszilni és kidorzsol dni (ezt még fokozhatja is a kicsordulo
motorolaj maré hatasa is). A mozgas a tank alatt is id vel vezetékhibat okozhatnak.

Emiatt rovidzar keletkezhet, tehat célszer erre kulon figyelmet forditani. Ha kell:

- hizzuk meg par mm-t el re a ké&belkorbacsot, hogy lazabb legyen a kormany-
nyaknal,

- a kotegel vel prébaljuk ugy rogziteni a korbacsokat, hogy ne fesziiljenek és ne is
mozogjanak (ahol nem kell),

- Ahol kopik, er sitsiik meg szigszalaggal.
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g. Tukor meglazul, menet kozben elfordul

A m anyag tukor-fejpbe be van pattintva a gorbitett, széles-latbmezej
tukor. Ez nagyon sokat szamit, ezért ha lecseréljik, mindenképp szintén
gorbitettre érdemes. Maga a tukor-fej bonthatatlan (a képen egy letorott
tukor lathatd). A tukorfejben anya szorit ra a csuklo-gombre, ami id vel
meglazul.

Tuti megoldast még nem sikerllt kidolgozni — érdemesebb Ujat venni, de a
kisérletezget k reménykedhetnek a kdvetkez megoldasban: a tikor-fejet a szaranak
tengelye szerint kérbeforgatjuk, igy ha szerencsénk van, az anya is fordul, €és szorit a
meneten. (Aztdn kés bb Gjra lazul... — utélagos tapasztalat. )

h. Uléshuzat 5 év alatt eldrexik

A huzat nagyon szép és jél tapad. Azonban — ahogy korabban is irtam — hamar el is
orexik (kifakul, berepedezik) és a szivacs is kill dik. Ezt én m b rrel valé athuzatassal
(vizallésag miatt igazi b rt nem szabad hasznélni) és szivacs-potlassal oldottam meg,
de kaphaté az XT-hez — mint minden alkatrész — () huzat is, amit akar hazilag is at
tudunk huazni.
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VIl. Szakirodalmi forras

(Els dlegesek:)

www.xt660-club.hu (honlap, linkek, forum)

XT660 Service Manual és alkatrészlista

www.xt660.it

www.off-the-road.de

xt660.com

WwWW.Xt660.cz
www.autovsmotor.sokoldal.hu/motoros_segedanyagok

xt660.com forumanak ide vonatkozo6 kivonata:;

(hiv: Kev — www.xt660.com/showthread.php?t=630 )
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